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1 Bakgrund 

När ett förslag till översiktsplan upprättas ska kommunen enligt 3 kap. 8 § plan- och bygglagen 

samråda med länsstyrelsen, regionen och de kommuner som berörs. Kommunen ska också ge övriga 

myndigheter, kommuninvånare samt företag, organisationer och intresseföreningar tillfälle att delta i 

samrådet. Samrådet syftar till att ge ett så bra beslutsunderlag som möjligt, samt att möjliggöra insyn 

och påverkan i översiktsplaneprocessen.  

För alla nya översiktsplaner ska en strategisk miljöbedömning genomföras, i enlighet med 6 kap. 3 § 

miljöbalken. Miljöbedömningen ska dokumenteras i en konsekvensbeskrivning. 

Miljökonsekvensbeskrivningen ska finnas tillgänglig tillsammans med planförslaget vid plansamrådet 

(6 kap. 9 § miljöbalken). Nordmalings kommun har valt att utvidga miljöbedömningen till att också 

inkludera sociala och ekonomiska konsekvenser och dokumentera arbetet i en 

hållbarhetskonsekvensbedömning (HKB). 

I det här dokumentet sammanfattas och bemöts de synpunkter som kommit in under samrådet, för 

både översiktsplanen och hållbarhetsbedömningen. I samrådsredogörelsen tydliggörs också vilka 

förändringar som har gjorts i översiktsplanen inför granskning.   

2 Samrådsprocessen 

Samrådet för översiktsplanen med tillhörande hållbarhetsbedömning pågick under perioden 

2024-05-21 till 2024-08-11. Samrådshandlingarna remitterades bland annat till statliga myndigheter, 

nämnder och bolag, politiska partier, närliggande kommuner, berörda samebyar samt till företag, 

organisationer och intresseföreningar. Länsstyrelsen begärd förlängd svarstid till 23 augusti, vilket 

kommunen accepterade. 

Underrättelse om samråd har funnits på kommunens digitala anslagstavla, samt kungjorts i 

lokaltidningarna Folkbladet, Västerbottens-Kuriren och Västerbottningen. Översiktsplanen har också 

marknadsförts och annonserats på kommunens sociala medier. Under samrådsperioden hölls 

översiktsplanens handlingar tillgängliga på kommunhuset och på kommunens webbplats: 

nordmaling.se/op. Skriftliga synpunkter på översiktsplanen har kunnat lämnas via e-post eller via brev. 

I kommunens tält på Nordmalings marknad den 26–27 juli fanns representanter från översiktsplanens 

arbetsgrupp närvarande för att diskutera innehållet i planen och ta emot synpunkter. I tältet fanns det 

även möjlighet att ta del av översiktsplanens handlingar som utskrift och i digitalt format.  

Under samrådsperioden genomfördes även ett erfarenhetsutbyte mellan tjänstepersoner på 

Nordmalings kommun och Umeå kommun, där Umeå kommun delade med sig av informella råd och 

förbättringsförslag. Dessa finns inte redovisade i samrådsredogörelsen men har tagits i beaktning 

under framtagandet av granskningshandlingen.  
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Kommunen har under samrådsperioden också haft ett dialogmöte tillsammans med Vapsten sameby. 

Kommunen och samebyn kommer ha ytterligare ett möte under våren år 2025 innan översiktsplanen 

blir antagen. På mötet ska renskötselns behov diskuteras och parterna ska gemensamt ta fram 

uppdaterade kartor över renskötselns markanspråk.   

Försvarsmakten inkom via mejl med rådgivande information angående remisshantering vid 

påverkansområden. Översiktsplanen har kompletterats med informationen, men detta tas inte upp 

under rubriken yttranden i samrådsredogörelsen.  

3 Revideringar inför granskning 

Efter samrådet har kommunen gjort förtydliganden, kompletteringar och justeringar i översiktsplanen. 

Förändringarna är gjorda utifrån de synpunkter som har kommit in under samrådet och utifrån 

diskussioner som har förts internt inom kommunen. Nedan presenteras de större förändringar som 

genomförts uppdelade utifrån planens kapitelindelning.  

Allmänt 

• Redaktionella ändringar och faktakorrigering har utförts.  

• Planförslaget har kompletterats med relevant vägledning från myndigheter.  

• Den digitala mark- och vattenanvändningskartan har kompletterats med planbeskrivningens 

ställningstaganden och beskrivning av hänsyn, där detta tidigare saknats.  

• En inledningstext har kompletterat översiktsplanen.  

Översiktsplaneprocessen 

• En summering av samrådet och en beskrivning över processen att ta fram en översiktsplan har 

tillkommit.  

Vision och utvecklingsinriktning 

• Utvecklingsinriktningens karta har fått nytt utseende.  

• Utvecklingsinriktningens karta har kompletterats med att väg 353 är en viktig förbindelse för 

godstrafik. 

• Inför granskning definieras Rundvik som centralort i utvecklingsinriktningen.  

Mark- och vattenanvändning 

• Mark- och vattenanvändningskartan har fått ny färgsättning och symbologi.  

• Ett flertal ställningstaganden har förtydligats eller justerats, men har i stort samma innebörd 

som tidigare. Nya ställningstaganden har tillkommit under rubrikerna:  

o Bostadsbebyggelse och service, Grönområde och park, Verksamheter och industri, 

Transportinfrastruktur, Teknisk anläggning, Areell näring, Natur- och friluftsliv, 

Havet och skärgården, Landsbygd, Vatten.  
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• Utvecklingsområdens utbredning i närheten av statliga infrastruktur har reviderats med hänsyn 

till riksintresset för kommunikationer. 

• Utvecklingsområdet Rödviken har utökats och det som tidigare var utpekat som grönområde 

har utgått. Översiktsplanens inriktning är att ett planprogram ska tas fram som omfattar 

utvecklingsområdena Rödviksvägen/Sportvägen, Rödviksvägen och Notholmen med syfte att 

få till en väl sammanvägd helhet av området.  

• Utvecklingsområdet Förlängning av Manhemsvägen (verksamheter och industri) i Rundvik 

har justerats med hänsyn till jordbruksmark och till närliggande friluftsområde.  

• Utvecklingsområden för verksamheter och industri i Rundvik längs Långrovägen och 

Strandvägen har justerats.  

• Utvecklingsområdet Terminalområdet (verksamheter och industri) har justerats med hänsyn 

till Lögdeälven och dess naturvärden.  

• Gång- och cykelväg under E4 från Rödviksvägen till Olofsfors bruk har lagts till 

markanvändningskartan.  

• Gång- och cykelvägar i Rundvik har reviderats.  

• Beskrivning om behov av gång- och cykelvägar/-stråk i Gräsmyr samt mellan Nordmaling och 

Håknäs, Salusand och Lögdeå har tillkommit.  

• Beskrivningen av rennäringens förutsättningar och den samiska markanvändningen har 

utvecklats.  

• Längs med Lögdeälven och Öreälven har det tillkommit fler prioriterade områden för 

utveckling av friluftslivet och besöksnäringen.  

• Floxen motionsområde har markerats som Grönområde och park i markanvändningskartan, 

med tillhörande ställningstaganden för att tydliggöra dess betydelse för det tätortsnära 

friluftslivet. 

Miljö- och hälsorisker 

• Ett flertal ställningstaganden har förtydligats eller justerats, men har i stort samma innebörd 

som tidigare. Nya ställningstaganden har tillkommit under rubrikerna:  

o Klimatförändringar och klimatanpassning, Förorenade områden, 

Miljökvalitetsnormer, Buller och vibrationer, Elektromagnetisk strålning  

• Skogsstyrelsens kartlager över instabila slänter och raviner har kompletterat avsnittet om risk 

för ras, skred och erosion. 

• Länsstyrelsens EHB-karta har kompletterat avsnittet om förorenade områden. 

Riksintressen och andra värden 

• Ett flertal ställningstaganden har förtydligats eller justerats, men har i stort samma innebörd 

som tidigare. Nya ställningstaganden har tillkommit under rubrikerna:  

o Riksintressen för naturvården, kommunikation och infrastruktur, rennäringen, 

Kulturmiljö.  

• Mark- och vattenanvändningskartan har kompletterats med riksintresseklassade 

sjötrafikstråket Åstholmsudde – Odelgrund.   
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4 Förteckning av inkomna yttranden 

Under samrådstiden har det kommit in totalt 22 yttranden. Följande instanser avstår från att yttra 

sig/har ingen erinran: Försvarsmakten, Lantmäteriet, Skogsstyrelsen, och Örnsköldsviks kommun.  

Följande instanser har lämnat yttranden:  

Myndigheter 

Länsstyrelsen Västerbotten 

Trafikverket 

Luftfartsverket 

Sjöfartsverket 

Havs- och vattenmyndigheten 

Energimyndigheten 

Myndigheten för samhällsskydd och beredskap 

Post- och telestyrelsen 

Sametinget 

Statens geotekniska institut  

Svenska kraftnät 

Region och kommuner  

Västerbottens museum 

Vännäs kommun 

Umeå kommun 

Kommunala bolag 

Vatten och Avfallskomptens i Norr AB (Vakin) 

Politiska partier 

Vänsterpartiet Nordmaling 

Centerpartiet Nordmaling 

Kristdemokraterna Nordmaling 
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Företag, föreningar och intresseorganisationer 

Gemensamt yttrande från: 

Håknäs Bygdeförening 

Långeds Bygdeförening 

Öre Bygdeförening 

Kråken-Tjäruskärs Byaförening 

Håknäs IF 

Vapsten sameby 

LRF:s kommungrupp Nordmaling 

Enskilda/allmänheten 

Privatperson (endast redaktionella synpunkter) 

Totalt antal yttranden: 22 

 

 

5 Yttranden 

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet. Efter varje yttrande går det att läsa kommunens svar 

och vilka eventuella ändringar som har gjorts i översiktsplanen och hållbarhetsbedömningen inför 

granskning. Kommunens svar återfinns i blå textrutor under respektive synpunkt.  

5.1 Myndigheter 

5.1.1 Länsstyrelsen Västerbotten 

Länsstyrelsen Västerbotten har mottagit förslag till ny översiktsplan för Nordmalings kommun för 

samråd. Länsstyrelsen ska i sitt samrådsyttrande ta tillvara och samordna de statliga intressena och 

länsstyrelsens särskilda bevakningsfrågor, samt tillhandahålla relevant underlag och vägleda i frågor 

om hantering av de allmänna intressena. Länsstyrelsens särskilda bevakningsfrågor enligt PBL 3:16 

omfattas av frågor gällande riksintressen, miljökvalitetsnormer, utpekande av LIS, mellankommunal 

samordning samt hälsa och säkerhetsaspekter. 

Inledande dialog om planens innehåll har förts mellan länsstyrelsen och kommunen i samband med 

uppstart och avgränsning av planens MKB. Som underlag för yttrandets utformning har statliga 

myndigheter och sakområden inom Länsstyrelsen remitterats. De statliga myndigheternas yttranden av 

vikt för planens utformning enligt PBL, finns inarbetat i detta yttrande och kräver inget separat 

bemötande. Deras yttranden bifogas i sin helhet för kännedom och utfyllande information. I 
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Trafikverkets yttrande finns dock ytterligare synpunkter gällande deras väghållaransvar som inte 

behandlas här. 

 

Övergripande synpunkter 

Kommunens förslag till ny översiktsplan och hållbarhetsbedömning utgör ett mycket omfattande 

material. Det är i detta sammanhang mycket positivt att en digital version av planen har tagits fram, 

vilket skapar betydligt bättre förutsättningar för att kunna ge en bra överblick över den planerade mark 

och vattenanvändningen. Dock behövs en del bearbetning för att se till att den digitala 

markanvändningskartan fullt ut speglar relevanta ställningstaganden. 

Innehållsmässigt ger planen en bra grund och täcker in de flesta relevanta frågor, men har samtidigt en 

mycket ytlig nivå som kommer behöva utvecklas vidare för att planen ska fungera som ett användbart 

stöd. 

Hållbarhetsbedömningens slutsatser behöver omhändertas 

Hållbarhetsbedömningen är ett viktigt redskap i syfte att på ett systematiskt sätt synliggöra potentiellt 

negativa konsekvenser, för att så långt möjligt kunna omhänderta dessa i planens utformning. Planens 

hållbarhetsbedömning lyfter ett stort antal punkter där planen skulle behöva utvecklas för att undvika 

risk för negativ påverkan och utgör således ett bra underlag för vidare bearbetning. Anledningen till att 

dessa behov inte redan har omhändertagets i planförslaget och vilka avvägningar som eventuellt ligger 

bak ett sådant val framgår inte. Länsstyrelsen förutsätter att anledningen i första hand beror på att en 

bearbetning av punkterna inte har hunnits med, och kommer omhändertas innan planen skickas på 

granskning. De relativt omfattande synpunkterna nedan bör ses i ljus av detta. I det fall negativa 

konsekvenser fortfarande kvarstår efter att planens innehåll och des hållbarhetsbedömning har 

bearbetats, bör kommunens argument för avvägningarna framgår.  

 

 

  

Kommunens svar: Kommunen har valt att lyfta in alla statliga myndigheters yttranden i 

samrådsredogörelsen för att möjliggöra en så transparant planprocess som möjligt.   

 

Kommunens svar: Kommunen har inför granskning av planförslaget valt att omhänderta ett 

flertal av åtgärdsförslagen som fanns i samrådsversionen av hållbarhetsbedömningen. Flera av 

åtgärdsförslagen kräver ytterligare analyser och underlagsmaterial som också kräver resurser, 

vilket kommunen tyvärr inte alltid har möjlighet att möta. 
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Synpunkter gällande Länsstyrelsens bevakningsfrågor (PBL3:16) 

Länsstyrelsens bevakningsfrågor i översiktsplanen motsvarar Länsstyrelsens överprövandegrunder i 

detaljplaneprocessen, och signalerar frågeställningar som är viktiga att beakta i detta avseende. 

Riksintressen 

Samtliga hänsyn behöver framgå av den digitala kartan 

I den digitala plankartan saknas i dagsläget flera av de viktiga hänsyn som lyfts under planhandlingens 

ställningstaganden i planhandlingen. Det gäller särskild hänsynen till riksintressena som i dagsläget är 

svåra att överblicka. I riksintressenas kartskikt saknas information om kommunens ställningstaganden, 

samtidigt som en rad berörda riksintressen och aktuella hänsyn saknas i skikten för den konkreta 

markanvändningen. För en bättre överblick bör samtliga hänsyn som gäller för det enskilda 

utvecklingsområdet omnämnas i den digitala markanvändningskartan. 

För Olofsfors bruk bör planbeskrivningens förtydligande gällande vilken typ av besöksanläggning som 

avses finnas med även i den digitala plankartan. Det samma gäller ställningstaganden för Riksintresse 

kulturmiljövård exempelvis när det gäller allmänhetens tillgång.  

 

Hänsyn till rennäringens riksintresse behöver stärkas 

Enligt planens hållbarhetsbedömning finns risk för negativa konsekvenser för renskötseln då ny 

markanvändning pekas ut inom utpekade riksintressen. Områdesspecifika ställningstaganden om hur 

riksintresset ska tillgodoses i relation till dessa utpekanden behöver förtydligas. 

Planens generella ställningstaganden gällande rennäringens intressen har fokus på dialog, men saknar 

mer tydliga ställningstaganden när det gäller hur riksintresset ska tillgodoses vid potentiell konflikt. 

Bland annat bör ställningstagandet under ”Rennäring” formuleras lika tydligt som formuleringen 

under ”Skogsnäringen” där det framgår att fragmentering eller barriär för rennäringen ”inte ska 

tillåtas”, i stället för ”bör undvikas” som det i dagsläget står. Ställningstaganden bör även lyfta 

behovet av att säkerställa sammanhängande betesområden och funktionella samband, samt vikten av 

att kumulativa effekter ingår vid framtida bedömningar av exploateringsanspråk. I bedömningen av 

kumulativa effekter bör områden för rekreation och friluftsliv ingå och vinterbetesmarkernas betydelse 

för renskötseln särskilt beaktas. Ett ställningstagande för att undvika kumulativa effekter kan 

exempelvis vara att renskötseln inom ett område inte får försvåras av exploateringar i en sådan 

utsträckning att de sammanlagda effekterna leder till att den sammanhållna årscykeln hotas, se 

Sametingets yttrande. 

Kommunens svar: Inför granskningen har en översyn och justering genomförts så att 

hänsynsbeskrivningarna i den digitala plankartan speglar ställningstagandena i planbeskrivningen. 
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Informationen i den digitala markanvändningskartan behöver ses över för utvecklingsområden som 

ligger inom rennäringens riksintresse. I dagsläget finns ingen information om behov av hänsyn eller 

ställningstaganden som framgår av planbeskrivningen. 

Bedömning av konsekvenser för renskötseln finns endast under ekonomiska konsekvenser men anses 

även att kunna innebära sociala och kulturella konsekvenser, vilket behöver framgå.  

 

Hänsyn till riksintresse kommunikationer bör förtydligas 

Flera av de utpekade utvecklingsområden berör eller överlappar E4 och Botniabanan som båda utgör 

områden av riksintresse för kommunikationer. Planen behöver förtydliga hur tillkommande 

etableringar kan komma att påverka dessa riksintressen samt vilka faktorer som bör beaktas i 

efterföljande planering för att undvika att deras funktion eller möjlighet för framtida utveckling 

försvåras, se Trafikverkets yttrande. 

Planen skulle även kunna ge tydligare vägledning för tillkommande exploatering i anslutning till de 

olika transportslagen av riksintresse. Utöver den prioritering som görs gällande områden av 

riksintresse för sjöfart i kapitel 5.1.4 finns enbart en allmän referering av lagtexten.  

Kommunens svar: Kommunen har efter samrådet bjudit in berörda samebyar till ett möte för att 

diskutera inkomna synpunkter och undersöka hur kommunens planeringsunderlag kan förbättras. 

Efter mötet har granskningshandlingen kompletterats med flera ställningstaganden som rör den 

samiska markanvändningen. Mötet resulterade bland annat i ställningstagandet att kommunen, 

förutom löpande dialog om specifika ärenden, ska bjuda in till årliga möten med syfte att öka 

kunskap och förbättra samarbete. Det första mötet är planerat till februari 2025. 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har utvidgat bedömningen av konsekvenser för 

rennäringen. 

 

 

Kommunens svar: De utvecklingsområden som överlappar riksintresseområde för rennäringen 

har kompletterats med information om hänsyn. 
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Områden av riksintresse för friluftsliv och naturvård behöver särskiljas 

Även om Riksintresse friluftsliv och naturvård har vissa överlappande värden, behöver det framgå att 

det är olika utpekanden i miljöbalken med olika hänsyn som behöver beaktas. Det gäller framför allt 

kap 3.7 med tillhörande karta där det inte går att utläsa vilka områden som omfattas av respektive 

riksintresse.  

 

Hänsyn till riksintresset Umeå lufthamn 

Nordmalings kommun berörs av skyddsområde (MSA/TAA ytor) för riksintresset Umeå flygplats, 

vilket bör nämnas under riksintressen i översiktsplanen. Nya hinder kan ha en negativ inverkan på 

flygtrafiken och behöver hänsyntas.  

 

  

Kommunens svar: Synpunkterna tillgodoses. Utvecklingsområdena har reviderats så att de inte 

överlappar riksintresse för kommunikationer. Där utvecklingsområden tangerar markanvändning 

för transportinfrastruktur har kartan kompletterats med information om hänsyn. För att ytterligare 

tydliggöra vikten av hänsyn har beskrivningen i löptexten, om att utpekade utvecklingsområden 

inte får påverka riksintresse för kommunikationer negativt, lagts till som ett ställningstagande. 

Översiktsplanen föreslår ingen förändring av området som är utpekat som utredningsområde för 

flygplats. Detta område överlappar både E4 och Botniabanan, med syfte att möjliggöra 

samordning med befintlig infrastruktur. Det finns inga planer på att anlägga en flygplats idag och 

skulle frågan aktualiseras kommer det behövas flera utredningar och avvägningar. 

 

 

 

Kommunens svar: Planbeskrivningen har kompletterats så att riksintressenas olika värden och 

behov av hänsyn framgår. Hur riksintressena överlappar med varandra och till exempel med 

markanvändningen natur och friluftsliv är tydligt i den digitala kartan där alla lager går att tända 

samlat. 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och planförslaget har kompletterats. 
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Miljökvalitetsnormer för vatten  

Planen innehåller relevant vägledning för hantering av miljökvalitetsnormerna (MKN) i relation till 

kommande planering, men kan med fördel utvecklas och konkretiseras i vissa delar. Länsstyrelsen 

hänvisar till de rekommendationer som lyfts i planens MKB kap. 6.4.1. för att minska vattenrelaterade 

miljökonsekvenser.  

 

För att tydliggöra kopplingen till konkreta hänsyn som behöver tas i den fysiska planeringen 

rekommenderas att tabell 1 och 2 uppdateras med en närmare beskrivning av vilka miljöproblem som 

orsakar försämrad status för vattenförekomsternas olika kvalitetsfaktorer, se bilaga 1. I tabellen bör 

även vattenförekomsten Lerbäcken inkluderas eftersom den kan påverkas av pågående och planerad 

mark- och vattenanvändning i och kring Gräsmyr.  

 

Den hänsyn som lyfts i avsnittet om miljökvalitetsnormer är bra och skulle även behöva framgå av 

planens riktlinjer för tillkommande bebyggelseområden för bostäder och industri.  

 

Planen bör även kompletteras med riktlinjer för dagvattenhantering och VA för de 

utvecklingsområden som berör vattenförekomster med försämrad status eller risk för försämrad status. 

Det gäller framför allt bebyggelseområden med potentiell avrinning till Avafjärden och 

Nordmalingsfjärden som redan i dag har sänkt status.  

Kommunens svar: Flera av åtgärdsförslagen i hållbarhetsbedömningen har arbetats in i 

översiktsplanen, bland annat finns nu ett generellt ställningstagande om att "Dagvattenutredning 

ska genomföras vid all detaljplanering som berör en vattenförekomst". Detta har även preciserats i 

kartan för berörda områden. Översiktsplanen har också kompletterats med ställningstagandet ”Vid 

detaljplanering ska naturbaserade och mångfunktionella anläggningar eftersträvas för rening och 

fördröjning av dagvatten”. 

 

 

Kommunens svar: Tabellerna under rubriken Miljökvalitetsnormer för vatten i översiktsplanen 

har uppdaterades utifrån länsstyrelsens bifogade tabeller. 

 

 

Kommunens svar: Kommunens intention är att översiktsplanens alla ställningstaganden ska läsas 

gemensamt vid plan- och lovärenden. Kommunen har lagt till områdesspecifika riktlinjer om att en 

dagvattenutredning i kommande planering ska tas fram för utvecklingsområden som föreslås vid 

vattenförekomster. Områdesspecifika hänsyn framgår tydligast i den digitala mark- och 

vattenanvändningskartan, i respektive attributtabell.  
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Det vore önskvärd att planens ställningstaganden så långt möjligt lyfter konkreta åtgärdsbehov som 

behöver fångas upp i den fysiska planeringen i syfte att kunna åstadkomma god status. Exempelvis 

behovet av att åtgärda befintliga vandringshinder i vattendrag inom Nordmalings tätort samt 

vandringshinder och tidigare flottningspåverkan av Laudån.  

 

Dagvatten 

Inom tätorterna Nordmaling och Rundvik bör utgångspunkten vara att dagvatten ska omhändertas 

lokalt. Det vore önskvärd att det redan i översiktsplanen signaleras i vilka fall övergripande analyser 

eller mer detaljerade dagvattenutredningar behöver tas fram. För att åstadkomma bra helhetslösningar 

i redan påverkade områden som Nordmalingsfjärden, bör denna typ av analyser så långt möjligt 

genomföras innan detaljplaneringen av bebyggelse påbörjas, och senast i början av detaljplaneskedet. 

Detta för att klargöra behovet av åtgärder och säkerställa lämpliga ytor för hantering av dagvattnet så 

tidigt som möjligt i processen. Utöver den tillkommande bebyggelsen kan även befintlig bebyggelse 

behöva reningsåtgärder för dagvattnet, speciellt ifall LOD ska gälla.  

 

Länsstyrelsen ställer sig tveksam till att inkludera våtmarksområdena nedanför Rödviksvägen i de 

föreslagna bebyggelseområdena NB1 och NB2. En närmare analys av kustområdets samlade kapacitet 

att hantera och rena dagvattnet, och våtmarkernas roll i detta samband, behöver tas fram för att avklara 

lämpligheten och omfattningen av eventuell exploatering.  

Kommunens svar: Planförslaget har kompletterats med ett generellt ställningstagande om att 

dagvattenutredning ska genomföras vid all detaljplanering som berör en vattenförekomst. Vid 

planläggning ska det säkerställas att detaljplanen klarar miljökvalitetsnormer och att ingen 

försämring av vattenförekomsternas status sker. 

 

 

Kommunens svar: Planförslaget har kompletterats med konkreta åtgärdsförslag som ska beaktas i 

kommande detaljplanering. Kommunen har ett pågående projekt att åtgärda vandringshinder i 

Leduån, även flottledsåterställningen pågår.  

 

 

Kommunens svar: Kommunens intention är att en kommunövergripande dagvattenstrategi ska tas 

fram som innehåller en analys av befintlig dagvattensituation, åtgärder och riktlinjer att följa i 

kommunens fysiska planering. I kommande planering är det viktigt att dagvattenhantering tidigt 

studeras vid planläggning och då behöver behovet av fördröjningsmagasin och möjlighet till lokalt 

omhändertagande av dagvatten (LOD-lösningar) beaktas. 
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Även vid planläggning av industrimark i Rundvik bör en dagvattenhantering tas fram för att avklara 

behov av ytor för rening av dagvatten.  

 

Vatten och avlopp 

Liksom för dagvatten vore det önskvärd att det framgår av planen inom vilka områden högre krav 

kopplat till enskilda avlopp kan tänkas aktuellt. Det gäller exempelvis Avafjärden utifrån risken för 

övergödning, eventuellt vissa vikar runt Nordmalingsfjärden som kan behöva högre krav. Som det 

framgår av planen bör avlopp om möjligt anslutas till kommunalt VA. Avlopp i övrigt bör installeras 

som gemensamma anläggningar och ifall enskilda avlopp tillåts behöver kraven motsvara hög 

skyddsnivå. Detta kan gärna förtydligas i riktlinjerna. Länsstyrelsen anser att utsläpp i djupvatten 

(stycke 3.5.5 sidan 82) endast är aktuellt vid större anläggningar, vilket gärna kan förtydligas.  

 

Utpekande av LIS 

Planens ställningstagande s. 84 om VA utredningar i samband med planering av LIS-områden är 

mycket positivt. Dock bör ställningstagandets formulering ”bör” ändras till ”ska” liksom i löptexten.  

 

Kommunens svar: Hänsynsbeskrivningarna till utvecklingsområdena NB1 och NB2 har 

kompletterats med information om våtmarksområdena inom de utpekade områdena. Våtmarkernas 

funktion och naturvärden kommer att beaktas i planläggning av utvecklingsområdena. 

Översiktsplanen har även kompletterats med ett ställningstagande om att detaljplanering av den 

havsnära utvecklingen från Notholmen till Rödviksvägen ska föregås av ett planprogram. I detta 

kan underlagsutredningar, för till exempel dagvatten, tas fram för området som helhet. 

 

 

Kommunens svar: Utvecklingsområdena i Rundvik har kompletterats med beskrivning att 

dagvattenutredningar behöver tas fram i samband med efterföljande detaljplanering. 

 

 

Kommunens svar: I kommunens Handlingsplan för enskilda avlopp (2021–2025) finns riktlinjer 

för hög skyddsnivå vad det gäller hälsoskydd och miljöskydd. Hög skyddsnivå beaktas 100 meter 

från strandkanten i omvandlingsområden längs kommunens kuststräcka. Översiktsplanen har 

kompletterats med handlingsplanens riktlinjer. Det är viktigt att påpeka att varje enskilt fall 

handläggs för sig och bedöms enligt gällande lagstiftning. 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har valt att in för granskning av översiktsplanen ersätta aktuellt 

ställningstagande med två nya ställningstaganden: ”Kommunen ska säkerställa att alla nya 

avloppsanläggningar i LIS-områden uppfyller dagens standard” samt ”Kommunen ska 

kontinuerligt inventera befintliga avloppsanläggningar så att dagens standard uppfylls”. 
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Hälsa och säkerhetsaspekter  

Förorenade områden  

Planen bör kompletteras med ett generellt förhållningssätt till hantering av förorenade och potentiellt 

förorenade områden vid efterföljande planering. För att skapa en bra överblick över vart denna typ av 

områden finns, skulle en WMS till Länsstyrelsens EHB-karta kunna finnas med bland underlagen till 

den digitala plankartan. 

 

Geoteknik  

Planens ställningstaganden bör förtydliga att geotekniska säkerhetsfrågor alltid ska bedömas i nya 

planer och bygglov utanför planlagt område. Detta med anledning av att det statliga 

planeringsunderlaget är för övergripande för att kunna utesluta förutsättningar för ras, skred eller 

erosion utanför utpekade riskområden. Ställningstagandet bör inkludera både befintlig och 

tillkommande bebyggelse.  

 

Flera planerade utvecklingsområden omfattas av Skogsstyrelsens karta över ”Instabila slänter och 

raviner”, vilket kan lyftas i planen. Riskutsatta områden som berörs eller angränsar till befintlig eller 

planerad bebyggelse bör redovisas.  

 

Vid utredning av förutsättningarna för slamströmmar behöver ofta stora områden och hela 

avrinningsområden för dagvatten utredas, varför planeringsförutsättningen vid behov bör hanteras på 

strategisk nivå och inte i enskilda detaljplaner. Kommunen bör ta ställning till om detta är en fråga att 

som behöver studeras närmare.  

Kommunens svar: Kommunen har tagit fram en handlingsplan för arbetet med förorenade 

områden. Syftet med handlingsplanen är att tydliggöra arbetet med förorenade områden och 

möjliggöra att kommunen uppnår målet giftfri miljö. Handlingsplanen ska även ge en 

utgångspunkt för kommunen att arbeta strategiskt och systematiskt inom detta område. 

Översiktsplanen har kompletterats med ett generellt förhållningssätt till hantering av förorenade 

och potentiellt förorenade områden. Länsstyrelsens EHB-karta återfinns nu också bland 

underlagen till den digitala plankartan under rubriken förorenade områden. 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen kompletteras med 

ställningstagande avseende detta.   

 

 

 

Kommunens svar: Skogsstyrelsens karta har lagts till översiktsplanen.  
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Vid refereringen av de utredningar som genomförts 1998 av dåvarande Räddningsverket (MSB) bör 

framgå att bedömningarna är begränsade till bebyggda områden vid utredningstillfället, vilket innebär 

att det kan finnas andra områden med förutsättningar för ras, skred eller erosion inom kommunen. Se i 

övrigt MSB:s yttrande för generell information och länkar till aktuell vägledning gällande olika 

säkerhetsaspekter av relevans för översiktsplanen.  

 

Vibrationer  

Planen kan med fördel signalera i vilka fall behovet av vibrationsutredningar längs väg och järnväg 

behöver bedömas. En bedömning bör som regel alltid göras inom 200–300 meter från järnvägen, 

medan det för väg som oftast kan begränsas till ett avstånd på ca 50 meter. I de fall det bedöms att 

vibrationsutredning inte behövs, bör det motiveras.  

 

Synpunkter på övriga förhållanden av betydelse  

3.1 Bostadsbebyggelse  

Utbyggnadsinriktning  

För att skapa ökad tydlighet när det gäller kommunens utvecklingsambitioner skulle planens 

beskrivning av önskad utbyggnadsordning kunna utvecklas ytterligare. Exempelvis genom att 

synliggöra vilka åtgärder och investeringar som krävs för att utbyggnad ska komma tillstånd inom 

planens olika delar, och kommunens prioritering av resurser i detta avseende. För områden som ligger 

i anslutning till statlig infrastruktur bör det föras en nära dialog med Trafikverket.  

 

Kommunens svar: Kommunen gör bedömningen att slamströmmar inte är något historiskt eller 

aktuellt problem i kommunen.   

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats.  

 

 

 

 

 Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats med 

information gällande vibrationer 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Inför granskningen har utvecklingsområden för Bostäder och service samt 

Verksamheter och industri, delats in i tre olika grupper utifrån prioriteringsordning. Grupp 1 

motsvarar områden där utveckling redan är på gång, grupp 2 är områden med potential att 

utvecklas inom denna eller kommande mandatperiod och grupp 3 är områden med mer långsiktig 

utvecklingspotential, inom översiktsplanens tidshorisont. Översiktsplanen har även kompletterats 

med ett ställningstagande om att dessa ska följas upp och ses över i efterföljande 

planeringsstrategier. 
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Redan i dag finns gott om tillgänglig markreserv for bostadsutveckling i Nordmaling tätort. 

Planförslaget pekar samtidigt ut relativt stora nya områden norr om E4. Länsstyrelsen anser liksom 

kommunen att etablering av ny bostadsbebyggelse bör prioriteras inom Nordmaling centrum så länge 

aktuell markreserv finns att tillgå. Även om det av planen framgår att områdena norr om E4 utgör 

långsiktiga potential för bostäder, bör kommunens syn på möjligheten att påbörja planering av dessa 

områden förtydligas. Exempelvis hur kommunen ser på utveckling inom de stationsnära delarna i 

relation till den prioriterade centrumutvecklingen, samt vilka förutsättningar som behöver finnas på 

plats för att områdena ska kunna bli aktuella för utbyggnad. 

Den prioriterade inriktningen för bostadsbyggandet som framgår i kap. 3.1.3 gällande ”stationsnära 

utveckling” bör även framgå av kommunens ställningstagande.  

 

3.1.7 Utvecklingsområden för besöksnäring 

I syfte att underlätta för utveckling av besöksrelaterad verksamhet vid Olofsfors bruk kan kommunen 

överväga att ta fram en möjlighetsstudie som visar på handlingsutrymmet för ändad användning eller 

kompletteringar av befintlig bebyggelse.  

 

3.5.2 Energianvändning och energiförsörjning 

Det är av stor vikt att bebyggelsesavståndet till kraftledningar beaktas, både ur ett 

elsäkerhetsperspektiv och ur ett förnyelse- och utbyggnadsperspektiv, vilket också bör lyftas i planen. 

Se Svenska kraftnäts yttrande. I detta samband hänvisas även till MSB:s pågående arbete med att 

utreda om transmissionsnätet för el ska utgöra områden av riksintresse för totalförsvarets 

anläggningar. 

Hänsynsavstånd behöver även tas ur ett elsäkerhetsperspektiv. Svensk energi och Svenska kraftnät tog 

2014 fram Handbok om elnät i fysisk planering. Se särskilt kap 8.1 om behovet av hänsyn i 

översiktsplanering. I broschyren Magnetfält och hälsorisker som har utgivits av 

Kommunens svar: Kommunen delar länsstyrelsens bedömning att prioriteringsordningen mellan 

olika utvecklingsområden behöver tydliggöras. Inför granskningen har områdena delats upp i tre 

olika grupper utifrån prioritering. Denna ska följas upp och kan konkretiseras och förfinas i arbete 

med kommande planeringsstrategier.  

Översiktsplanen innehåller ställningstagande om att bebyggelse i stationsnära lägen ska 

möjliggöras för att främja ett hållbart resande. I den digitala kartan framgår ytterligare riktlinjer 

och hänsyn för specifika utpekade områden i stationsnära lägen. 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen bedömer att gällande detaljplaner ger tillräcklig ledning och 

frågorna kan hanteras i samband med bygglovsprövning.  
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Strålsäkerhetsmyndigheten tillsammans med Arbetsmiljöverket, Boverket, Elsäkerhetsverket och 

Socialstyrelsen finns information om magnetfält kopplat till byggnaders avstånd till olika 

kraftledningar, samt myndigheternas rekommendationer. I relation till detta anses att skrivningen i kap 

4.5.4 om att elektromagnetisk strålning inte har några bevisade hälsoeffekter bör utgå.  

 

I den nordvästligaste delen av kommunen pekas området kring Norrfors-Fällfors vid Lögdeälven ut för 

att utvecklas som frilufts- och besöksområde. Enligt planen kan det inom området tillkomma 

ställplatser för husbilar, övernattningsstugor och campingplatser. Då området genomkorsas av en 400 

kV-ledning är det viktigt att denna utveckling sker på ett säkert sätt. Samråd ska hållas med Svenska 

kraftnät när åtgärder planeras inom 500 meter från stamnätsledningar och stationer. Detta får gärna 

framgå av planhandlingen. Se i övrigt Svenska kraftnäts rekommendationer gällande avstånd till 

kraftledningar vid etablering av vindkraftsverk beroende på verkets höjd. Inspelen bör adressera den 

pågående översyn av tematiskt tillägg till översiktsplanen för vindbruk.  

 

3.5.4 Vattenförsörjning  

Innehållet i avsnitt om vattenförsörjning är bra men saknar ett tydligt ställningstagande när det gäller 

områdenas skydd. Prioriterade vattenförekomster och vattenskyddsområden bör synliggöras i karta.  

 

När det gäller förutsättningar för dricksvattenförsörjning vore det bra om den generella beskrivningen 

för länet ersätts med en beskrivning av hur dricksvattenförsörjningen kan komma att påverkas i just 

Nordmalings kommun. En djupare hantering av frågan bör annars göras som del av det kommande 

arbetet med VA-policy och utredningen av reservvattentäkt. Planens intention om revidering av 

vattenskyddsområden med föreskrifter är mycket positivt. Ställningstagandet om att skogsmark så 

långt som möjligt skyddas” i avsnitt 3.8.3 bör förtydligas i förhållande till ställningstagande i avsnitt 

3.6.2 om att Skogsbruk bör ”undvikas inom vattenskyddsområden”. 

Kommunens svar: Planbeskrivningen har reviderats och kompletterats utifrån synpunkterna. 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och planförslaget har kompletterats. En 

hänsynsbeskrivning avseende stamnätsledningen har lagt till i beskrivningen av aktuellt 

utvecklingsområde för friluftslivet.  

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har inför granskning kompletterade översiktsplanen med 

ställningstagande avseende områdenas skydd. Vattenskyddsområden finns synliga i mark- och 

vattenanvändningskartan under rubriken vattenförsörjning. De regionalt prioriterade 

dricksvattenresurserna i kommunen synliggörs i tabellform och i den digitala kartan under 

rubriken miljökvalitetsnormer för vatten.  
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3.4.1 Gång- och Cykelväg  

I planförslaget saknas vissa av åtgärderna som framkom genom den åtgärdsvalsstudie (ÅVS) för 

Nordmaling C och Rundvik som omnämns i planen. Det gäller en delsträcka av GC mellan 

Nordmaling och Rundvik samt passage i Rundvik för att nätet ska kunna fungera som GC mellan 

orterna. Det vore önskvärd att kommunens inställning till dessa åtgärder framgår av planen.  

 

  

Kommunens svar: Kommunen har i dagsläget inget underlag för att göra en mer detaljerad 

beskrivning av hur dricksvattenförsörjningen kan komma att påverkas i kommunen. En djupare 

hantering av detta görs i kommande arbete med VA-plan och utredningen av reservvattentäkt.  

Ställningstagandet om skogsbruk har förtydligats.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: ÅVS Nordmaling C och Rundvik har fungerat som underlag för utpekade 

gång- och cykelvägar i översiktsplanen och planförslaget pekar ut en markanvändning som stödjer 

förslagen i ÅVS. När man klickar på en gång- och cykellänk i den digitala kartan framgår 

eventuella åtgärdsförslag från ÅVS i attributtabellen. Gång- och cykelvägen mellan Nordmaling 

och Rundvik är utpekad som ”pågående” med följande beskrivning i den digitala kartan: 

”Beläggnings- och belysningsåtgärder bör genomföras. I Rundvik ska hastighetsäkrad passage 

över Strandvägen ordnas”. För att förtydliga att delen mellan gång- och cykelbron (södra sidan) 

och Strandvägen idag inte är utformad som en gång- och cykelväg har denna markerats som 

streckad (ändrad användning). 
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3.4.2 Väg  

I samband med utbyggnad av större verksamhets- och bostadsområden är det viktigt att i ett tidigt 

skede ser över hur trafikförsörjningen till och från aktuellt område ska ske. Planen saknar i dagsläget 

denna typ av bedömningar, vilket gör att flera frågetecken kvarstår när det gäller möjlig påverkan och 

konsekvenser. Även om kommunen skulle välja att skjuta på dessa frågor till efterföljande planering är 

det viktigt att behovet av en övergripande trafikutredning lyfts fram.  

 

Planen bör kompletteras med kommunens förhållningssätt till nya väganslutningar. Enligt Trafikverket 

bör nya anslutningar till allmän väg samt funktionellt prioriterade vägar generellt behandlas restriktivt. 

Funktionellt prioriterade vägar i kommunen är E4, väg 353 och väg 512. På sidan 14, fig 4. ingår inte 

väg 353 som funktionellt prioriterad väg för godstrafik. Det får gärna tydliggöras om det är 

kommunens avsikt och anledningen till detta.  

 

3.4.6 Järnväg  

Planen bör ge vägledning vid etablering av ny bebyggelse i anslutning till järnväg. Generellt bör ingen 

ny bebyggelse tillåtas inom 30 meter från närmsta spårmitt. Skyddsavståndet syftar till att skydda 

bebyggelse från urspårning av tåg och ger utrymme vid eventuella räddningsinsatser om det skulle ske 

en olycka. Avståndet möjliggör även att en viss utveckling av järnvägsanläggningen kan ske. 

Skyddsavståndet ska även ligga till grund för bedömning vid ändrad användning av befintlig 

bebyggelse.  

Kommunens svar: Översiktsplanen pekar ut utvecklingsområden på en översiktlig nivå och där 

det bedöms möjligt att ordna en långsiktigt hållbar trafikförsörjning, det vill säga i anslutning till 

befintlig infrastruktur och i linje med planens utvecklingsinriktning. Hur områden ska utformas 

och exakt var och hur områden ska anslutas till befintlig infrastruktur behöver studeras i 

efterföljande planering. Planförslaget har kompletterats med information om att trafikutredningar 

behöver tas fram inför exploatering av de större utvecklingsområdena som pekats ut i närheten av 

E4. 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanens övergripande mål är att utvecklingsförslagen ska vara 

långsiktigt hållbara, till exempel genom att nyttja befintlig infrastruktur framför att bygga nytt. 

Med det sagt är kommunen medveten om Trafikverkets syn på nya anslutningar och ambitionen är 

att inte påverka FPV-vägnätet negativt. Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning 

av FPV och vilka vägar som tillhör detta vägnät. Utvecklingsinriktningens karta har kompletterats 

med att väg 353 är en viktig förbindelse för godstrafik. 
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3.4.7 Hamn och farled  

Planerad utveckling av småbåtshamnen vid Notholmen anses lämplig förutsatt att det inte medför 

behov av återkommande muddringar. Huruvida muddringar kommer att behövas framgår inte och bör 

klargöras närmare i planen. Eventuell påverkan bör vägas mot möjliga alternativa lokaliseringar, det 

rekreationsvärde som båthamnen utgör samt värdet av att samla en annars utspridd lokalisering.  

 

Planens skrivningar om vikten av att styra båttrafiken bort från grunda vegetationsklädda havsvikar är 

bra och bör även lyftas i planens ställningstagande. Vidare anser Länsstyrelsen att exploatering och 

muddring inte bör tillåtas alls, och att formuleringarna ”stor restriktivitet” och ”bör undvikas” ses över 

för att undvika tvetydigheter kring detta.  

 

3.4.8 Flygplats  

Alla byggnadsobjekt högre än 20 meter ska förutom Försvarsmakten även remitteras Luftfartsverket. 

Objektet till havs eller i insjö remitteras även Kustbevakningen i Karlskrona. Lokalisering av höga 

byggnader och föremål inom berörd MSA/TAA yta ska samrådas berörd flygplats. 

 

3.6.1 Jordbruk  

Planen har generellt ett bra och tydligt förhållningssätt till byggande på jordbruksmark. Skrivningarna 

under kapitel 3.1.6 om att ”aktivt brukad jordbruksmark” inte får tas i anspråk för bebyggelse behöver 

dock ses över. Detta eftersom skyddsbestämmelserna i 3 kap 4 § MB omfattar all brukningsvärd mark, 

även mark som för tillfället inte brukas aktivt. När det gäller ianspråktagande av jordbruksmark för 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen kompletteras med information 

gällande skyddsavstånd till järnväg. 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen känner i nuläget inte till om det finns något behov av muddring i 

småbåtshamnen. Om behov uppstår så ska detta utredas för att minimera negativa konsekvenser 

för naturmiljön i området. 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Ställningstagande om att styra båttrafik bort från grunda vegetationsklädda 

havsvikar har lagts till planförslaget.  

Kommunens ambition är att muddring så långt som möjligt ska undvikas, men behov av muddring 

kan uppstå i framtiden och då ska hänsyn tas till känsliga och värdefulla grunda havsvikar. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen kompletteras. 
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annat väsentligt samhällsintresse bör det preciseras att det förutsätter att lokaliseringen inte lämpligen 

kan lösas genom att annan mark tas i anspråk.  

 

Utifrån Avafjärdens övergödningsproblematik där jordbruk är en utpekad källa, kan 

ställningstaganden som bidrar till att begränsa avrinning från jordbruket övervägas.  

 

3.2 Grönområde och park  

Planen skulle kunna utvecklas med tydligare inriktning för hur befintliga grönområden bör 

vidareutvecklas för att skapa attraktiva boendemiljöer.  

 

3.7 Naturmiljö och friluftsliv  

Planen bör nämna kommunens pågående arbete med kartering av friluftslivsområden och vilken status 

det är tänkt att denna ska ha vid tolkning av översiktsplanen. 

 

Kommunens svar: Skrivningarna har setts över. Kommunens avsikt är att brukningsvärd 

jordbruksmark ska skyddas men kan, så som det är formulerat i miljöbalken, tas i anspråk för ett 

väsentligt samhällsintresse och det inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i anspråk.  

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunens ambition är att kontinuerligt bedriva tillsyn av 

jordbruksverksamheter för att kontrollera tillräckliga skyddsavstånd hålls vid spridning av gödsel i 

anslutning till vattendrag.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: De flesta grönområden som lyfts i översiktsplanen är befintliga som 

kommunen avser att utveckla på något sätt. Inför granskningen har översiktsplanen kompletterats 

med ett ställningstagande om att det vid utveckling av dessa områden är angeläget att inrymma 

flera kategorier av ekosystemtjänster. Planförslaget har också arbetat in resultatet av kommunens 

inventering av tätortsnära friluftsliv som ska ligga till grund för utveckling av dessa områden. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Inventeringen av tätortsnära friluftsliv som genomfördes under år 2022 har 

fungerat som underlag till revideringen av översiktsplanen inför granskning. Till exempel ingår nu 

Floxen, som tidigare omfattats av markanvändning landsbygd, i Grönområde och park. Detta för 

att tydliggöra dess vikt för det tätortsnära friluftslivet och kommunens vilja att göra området än 

mer attraktivt. Översiktsplanen innehåller ställningstagande om att underhåll och utveckling av det 

tätortsnära friluftslivet ska utgå ifrån kommunens inventering. 
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Kommunens förekomster av strandbiotoper och strandlövskog kan utgöra viktigt habitat för vissa 

fridlysta fågelarter. I den grad underlag finns som visar på vart denna typ av områden finns 

kustinventering bör det lyfts i planhandlingen.  

 

5.4.1 Grön infrastruktur  

Utöver den gröna infrastrukturens värden som lyfts i planen bör även dess funktion vid anpassning till 

ett förändrat klimat vara styrande för kommunens planering. Exempelvis när det gäller behovet av 

omhändertagande av nederbörd, samt att motverka områden med högre temperaturer vid värmebölja 

inom tätbebyggda områden.  

 

Hållbarhetsbedömningen (HKB)  

Planens HKB bör innehålla en bedömning av hur ändrat trafikmönster eller ökad trafikbelastning till 

följd av tillkommande bebyggelse och infrastruktur påverkar konsekvenserna för områden av 

riksintresse för kommunikationer samt möjligheterna för en hållbar utveckling i förhållande till 

planens målsättningar och de nationella målen. Exempelvis när det gäller de utpekade områden norr 

om E4 och Botniabanan samt utpekade kompletteringar av gång- och cykelvägnätet. Det vore även 

önskvärd med en jämförelse av konsekvenserna av de trafiklösningar som föreslås i fall där ytterligare 

alternativ finns. Exempelvis konsekvenserna av att anlägga en ny GC norr om E4 jämfört med att 

komplettera det GCnät som är nära ett färdigställande söder om E4.  

 

Miljökvalitetsmålet Giftfri miljö bör även ha en nedåtgående pil, då planen kan ge en ökad belastning 

via dagvatten från ny bebyggelse och nya verksamhetsområden. Detsamma gäller Hav i balans och 

levande kust och skärgård. För Ingen övergödning kan en uppåtgående pil tillsammans med en 

nedåtgående pil vara motiverad. Detta då det finns flera ställningstaganden kopplat till spillvatten som 

kan bidra positivt till målet.  

Kommunens svar: Kommunen avser att använda Nordmalings kust – inventering av 

planförutsättningar från 2008 som planeringsunderlag i framtida planering i kustnära lägen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och avsnittet om grön infrastruktur har kompletterats. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har kompletterats med en översiktlig bedömning av 

planen i förhållande till de transportpolitiska målen. Översiktsplanen har även tydliggjort att 

utpekade bebyggelseområden i anslutning till E4 och Botniabanan inte får påverka riksintresse för 

kommunikationer negativt samt vikten av att genomföra trafikutredningar inför detaljplanering 

och exploatering av etableringar som innebär större trafikmängder 
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Sammanställning och prioritering av planrelaterade insatser och åtgärder 

Planen är mycket omfattande och innehåller samtidigt en rad förslag på planeringsinsatser och 

åtgärder av vikt för planens genomförande. För att skapa en bra överblick rekommenderas att de 

åtgärder som lyfts fram sammanställs i ett avslutande kapitel eller tillhörande handlingsdel för planens 

genomförande. Här får gärna skiljas mellan pågående åtgärder och planerade åtgärder, samt ungefärlig 

tidshorisont för genomförande. Behovet av överblick kan alternativt lösas genom att en förenklad 

planeringsstrategi med fokus på befintliga planer och prioriterade insatser tas fram.  

 

5.1.2 Trafikverket 

Översiktsplanen har en viktig roll som måldokument och vägvisare mot en hållbar framtid och ska 

ange inriktningen för den långsiktiga utvecklingen av den fysiska miljön. I översiktsplanen skapas 

förutsättningar för en långsiktigt hållbar samhällsstruktur. Kommunens översiktsplanering är det 

viktigaste instrumentet för dialog mellan staten och kommunen om riksintressena. Det är i 

översiktsplanen som konsekvenserna av ett riksintresseanspråk tydliggörs och hur påverkan blir i 

förhållande till andra allmänna intressen. I översiktsplanen ska kommunen redovisa hur man avser att 

tillgodose riksintressena.  

Nordmalings kommuns vision om att bygga en hållbar framtid som möjliggör hänsyn till sociala, 

ekonomiska och miljömässiga perspektiv, där hållbarhet ska genomsyra samtliga fokusområden i 

översiktsplanen är positiv. Trafikverket efterfrågar dock hur kommunen hanterar de transportpolitiska 

målen kopplat till de fokusområden som kommunen anger då de flesta berör trafik och infrastruktur. 

Trafikverket saknar en analys i hållbarhetsbedömningen för hur trafik och infrastruktur påverkar 

möjligheterna för en hållbar utveckling både lokalt, regionalt och nationellt.  

Kommunens svar: Kommunen har kompletterat översiktsplanen med ställningstaganden som 

hanterar riskerna för förorenat dagvatten vilket gör att bedömningen för giftfri miljö kvarstår. 

Detta har också förtydligats i motiveringen. Samma gäller för hav i balans och levande kust och 

skärgård. Då ställningstagande kopplat till dagvatten har förbättrats har en uppåtgående pil lagts 

till för nationella målet ingen övergödning. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Flera av de åtgärdsförslag som lyfts i hållbarhetsbedömningen har arbetats in i 

översiktsplanen inför granskningen, vilket bidrar till att åtgärdsförslagen i hållbarhetsbedömningen 

är mindre omfattande.  

De ställningstaganden som finns i översiktsplanen och som innebär åtgärder av någon form, 

kommer sammanställas i en handlingsplan inför att översiktsplanen ska antas. Handlingsplanen 

kommer vara underlag för kommande verksamhetsplanering och framtida planeringsstrategi. 
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Trafikverkets uppdrag är att ansvara för den långsiktiga infrastrukturplaneringen för vägtrafik, 

järnvägstrafik, sjöfart och luftfart samt för byggande och drift av statliga vägar och järnvägar. Här 

ingår även att bevaka riksintressena för trafikslagens anläggningar. Trafikverket ska bidra till 

samhällsutvecklingen samt värna om trafiksäkerhet, miljö och tillgängligheten på statlig infrastruktur. 

De transportpolitiska målen är en utgångspunkt för Trafikverkets arbete och för hur trafikplaneringen 

ska integreras i samhällsplaneringen.  

Översiktsplanen berör en rad statliga infrastrukturanläggningar såsom vägarna E4, 353, 500, 501, 502, 

504, 508, 509, 510, 511, 512, 513, 514, 515,516, 519, 525, 532, 533, 534, 538, 539, 540, 548, 568, 

570, 573, 574 och järnvägarna Botniabanan och Stambanan genom övre Norrland samt tre farleder. 

Trafikstrategi 

Trafikverket skulle gärna se att kommunen tog ett samlat grepp om trafiksystemet i en trafikstrategi 

eller liknande. Generellt ger en trafikstrategi en väl avvägd bild av hur trafiksystemet bör utvecklas, 

sett från ett helhetsperspektiv. Den ger också vägledning och underlag för avvägningar mellan olika 

intressen. Attraktivitet och hållbar utveckling är vanliga nyckelord och i metodiken finns stöd för att 

utveckla vad som kännetecknar detta i trafik- och stadsplaneringen.  

Trafikstrategin bidrar, tillsammans med kommunens övriga inriktningsdokument, till att utveckla 

kommunen i önskvärd riktning och är ett bra underlag att sedan använda i dialog med Trafikverket.  

Riksintresse för kommunikationer samt trafik och infrastruktur behöver beskrivas på ett överskådligt 

sätt och tydliggöras i kommunens ställningstaganden samt hanteras i hållbarhetsbedömningen.  

 

Riksintressen 

Utpekade riksintressen i Nordmalings kommun är E4, Botniabanan, Stambanan genom övre Norrland, 

Södra Köningsgrund – Jonkgrund, allmän farled för sjöfart, Eggegrund – Gunvorsgrund, 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har kompletterats med en översiktlig bedömning av 

planen i förhållande till de transportpolitiska målen. Översiktsplanen har även tydliggjort att 

utpekade bebyggelseområden i anslutning till E4 och Botniabanan inte får påverka riksintresse för 

kommunikationer negativt samt vikten av att genomföra trafikutredningar inför detaljplanering 

och exploatering av etableringar som innebär större trafikmängder. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen delar Trafikverkets synpunkt om att en trafikstrategi skulle vara 

ett välkommet planeringsunderlag men gör bedömningen att kommunen saknar resurser för att ta 

fram ett sådant i dagsläget. Se kommunens svar angående riksintressen under Trafikverkets rubrik 

Riksintressen nedan.  
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sjötrafikstråk samt en mindre bit av den allmänna sjöfartsleden Vallinsgrundet – Husum som ligger i 

Örnsköldsviks kommun.  

Trafikverket har pekat ut de mark- och vattenområden som bedöms vara riksintressen för 

kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljöbalken. Riksintressen ska enligt miljöbalken skyddas mot 

åtgärder som påtagligt kan försvåra tillkomsten eller nyttjandet av anläggningarna. Trafikverket anser 

att det tydligt bör framgå av översiktsplanen hur kommunen avser skydda riksintressen för 

kommunikationer. 

I översiktsplanen ska kommunen visa hur den planerade markanvändningen tar hänsyn till 

Trafikverkets utpekade riksintressen. Det är viktigt att redovisa hur riksintressen för kommunikation 

påverkas vid en tänkt etablering och vilka faktorer som bör beaktas för att undvika att deras funktion 

påverkas negativt. Exploatering nära transportanläggningar får inte påverka möjligheterna till drift, 

underhåll och framtida utveckling av dessa anläggningar. Trafikverket vill betona att vi fortsatt 

kommer värna den viktiga nyttotrafiken som ska passera genom kommunen, som är av 

regional/nationell och i vissa fall även internationell betydelse, längs TEN-T nätet.  Vid planerade 

åtgärder i närheten av dessa anläggningar behöver Trafikverket höras.  

Riksintresse för kommunikationer är styvmoderligt behandlad i samrådshandlingen. Mark- och 

vattenanvändningskartan visar områden som både tangerar och sträcker sig över riksintresse för 

kommunikationer för såväl E4 som Botniabanan. Trafikverket motsätter sig kommunens bedömning 

att Riksintresse för kommunikationer inte påverkas och förväntar sig att kommunen kompletterar 

översiktsplanen med hur man avser tillgodose samtliga riksintressen för kommunikationer.  

 

Kapitlet om 5.1.4 saknar ställningstagande för samtliga transportslag av riksintresse. Vissa delar kan 

skönjas i löptext men dessa behöver återfinnas i rutan "Ställningstagande". Ställningstagandet behöver 

kompletteras med hur kommunen avser tillgodose riksintressen för kommunikationer för såväl väg 

som järnväg för att underlätta för senare skeden såsom detaljplanering och bygglov.  

Kommunens svar: Kommunen har inför granskning av översiktsplanen säkerställt att inga 

utpekade utvecklingsområden sträcker sig över riksintresse för kommunikationer, förutom det 

område som redan idag är utpekat för flygplats. Anledningen till att området för flygplats sträcker 

sig över riksintresse för kommunikation är att det ska vara möjligt att ordna anslutningar till 

befintlig infrastruktur. En eventuell framtida flygplats och anslutningar kommer att föregås av ett 

omfattande utredningsarbete.  

Där utvecklingsområden ligger i direkt närhet till berörda riksintressen och markanvändning för 

transportinfrastruktur har kartan kompletterats med information om hänsyn.  

Översiktsplanen har även kompletterats med ställningstagande att Trafikverket alltid ska höras vid 

åtgärder i anslutning till Trafikverkets anläggningar. 
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Funktionellt prioriterat vägnät (FPV) 

Vid planering av bostäder eller verksamheter som innebär ökad trafik på en FPV är det extra viktigt att 

se till att tillgängligheten utmed vägen inte påverkas negativt, exempelvis vid nya och/eller befintliga 

anslutningar till en FPV. Det är väsentligt att kommunen i sin planering tar ansvar för att internvägar 

och interna gång- och cykelvägar anordnas. Trafikverket är generellt negativ till nya anslutningar 

längs dessa stråk. Utpekade vägar i Nordmalings kommun är E4, väg 353 och väg 512.  

 

Utbyggnad av verksamhets- och bostadsområden 

Flera av de redovisade utbyggnadsområdena ligger i anslutning till statlig infrastruktur. I samband 

med utbyggnad av större verksamhets- och bostadsområden är det viktigt att kommunen i ett tidigt 

skede ser över hur trafikförsörjningen till och från aktuellt område ska ske. Om ett område är tänkt att 

byggas ut etappvis är det viktigt att en strategisk plan tas fram som visar hur trafikförsörjningen ska 

ske när området är fullt utbyggt. I sammanhanget ska prognosår 2045 beaktas liksom den trafik som 

det fullt utbyggda området beräknas generera. 

Trafikverket anser att den lokala trafiken i första hand ska hänvisas till det lokala gatunätet och att 

interna trafiklösningar inom utbyggnadsområdet ska försörja trafikströmmarna. Det övergripande 

vägnätet ska inte fungera som lokalgata, eftersom det kan innebära att framkomligheten försämras för 

den regionala trafiken. Sådana lösningar kan också ha negativ inverkan på trafiksäkerheten.  

 

 

Kommunens svar: Kapitel 5.1.4 har ett generellt ställningstagande att anläggningar och farleder 

av riksintresse ska skyddas och deras funktion ska säkras i framtida planering och exploatering. 

Detta gäller samtliga transportslag av riksintresse. Inför granskningen har översiktsplanen 

kompletterats med ställningstagande om att de utvecklingsområden som pekas ut i närheten av 

riksintressen för kommunikation och infrastruktur inte får ge negativ påverkan på kapacitet och 

framkomlighet. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av FPV och vilka 

vägar som tillhör detta vägnät. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Trafikverkets synpunkter noteras. Översiktsplanen pekar ut 

utvecklingsområden på en översiktlig nivå och där det bedöms möjligt att ordna en långsiktigt 

hållbar trafikförsörjning. Kommunen delar Trafikverkets bedömning att det övergripande vägnätet 

inte ska fungera som lokalgata. Hur områden ska utformas och anslutas till befintlig infrastruktur 

behöver studeras i efterföljande planering. 
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I hållbarhetsbedömningen saknas analyser för exempelvis hur utpekade områden norr om E4 och 

Botniabanan inklusive utpekad gång och cykelväg. Trafikverket efterfrågar därför en generell analys 

för trafikfrågor i Hållbarhetsbedömningen. 

 

Väg 

Trafikverket är restriktiv till nya anslutningar till allmän väg och ser helst att befintliga säkra 

anslutningar används samt att internvägar anordnas till anslutningen. Trafikverket vill informera om 

att Länsstyrelsens tillstånd krävs om byggnader eller anläggningar som kan inverka på 

trafiksäkerheten ska uppföras inom den tillståndspliktiga zonen (47 § väglagen). Den tillståndspliktiga 

zonen är generellt 30 meter från Europavägen och 12 meter från övriga statliga regionala vägars 

vägområde. Avstånden mäts från vägområdets slut. Vägområde är den mark som tas i anspråk för 

väganordningar och anges generellt som väg till krönet på bakslänten av diket samt ytterligare en 

kantremsa om 0,5 meter vid åkermark respektive 2 meter vid skog. Dessa avstånd skulle med fördel 

kunna anges i kommunens ställningstaganden för att underlätta senare skeden i planeringen.  

 

Trafikverket vill informera om att de statliga vägar som finns i Nordmalings kommun och i 

Nordmalings centrum redan idag är prioriterade utifrån sin funktion i det nationella vägnätet och vad 

gäller drift- och underhåll (sid 21). Finns särskilda brister/önskemål eller ändring av funktion bör 

dessa rapporteras av kommunen till näringslivsrådet. Trafikverkets nivåer för drift och underhåll följer 

prioritet av vägens funktion. Kommunen bör i sin översiktsplan prioritera vilka vägar som är viktiga 

och med förklaringar om vilket syfte/funktion vägen har, dessa kan med fördel rangordnas i såväl text 

som karta.  

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har kompletterats med en översiktlig bedömning av 

planen i förhållande till de transportpolitiska målen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planbeskrivningen har kompletterats med informationen ovan. Ambitionen är 

att inte ha lagkrav som ställningstagande, däremot har översiktsplanen kompletterats med 

ställningstagande om att Trafikverket alltid ska höras vid åtgärder i anslutning till Trafikverkets 

anläggningar. 
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Kollektivtrafik  

Trafikverket noterar att kommunen tittar på olika möjligheter för att utveckla kollektiva färdmedel och 

förbättra befintliga station- och hållplatsmiljöer vilket Trafikverket ser positivt på. Det är av stor vikt 

att möjliggöra för en god kollektivtrafik och att kommunen i samråd med regionala 

kollektivtrafikmyndigheten ser över områden där kollektivtrafiken är bristande.  

 

Gång- och cykelvägar (GC) 

Trafikverket ser positivt på översiktsplanens ambition att utveckla gång- och cykelnätet. Trafikverket 

anser att det är viktigt att GC får en hög prioritet vid planering av nya områden och att kommunen i sin 

planering ger förutsättningar för gena, bekväma och säkra stråk som även beaktar pågående utveckling 

med elcyklar. I och med ökad användning av elcyklar blir även avstånden för möjlig dagspendling 

längre.  

 

Översiktsplanen nämner önskemål om GC längs statliga vägar. Det framgår inte av planen hur 

kommunen tänker hantera önskemålet, avser kommun själv utreda och åtgärda GC utanför 

Trafikverkets vägområde?  

Kommunens svar: Nordmalings kommun följer Boverkets ÖP-modell. Det avsnitt som 

Trafikverket hänvisar till (sid 21 i PDF-versionen) redovisar översiktsplanens 

utvecklingsinriktning, i enlighet med ÖP-modellen. Här redovisas bland annat kommunens syn på 

de viktigaste förutsättningarna för kommunikationer uppdelat på förbindelser för kollektivtrafik, 

cykeltrafik, godstrafik och persontrafik samt resecentrum och godsterminal. I avsnittet 

”Transportinfrastruktur” redovisas den transportinfrastruktur som återfinns i mark- och 

vattenanvändningskartan. Här lyfts tillexempel väg 353, 512 och 508 som viktiga förbindelser 

mellan kommunens serviceorter och E4 samt centralorten Nordmaling. Dessa tillsammans med 

väg 504, väg 568 samt väg 501 anser kommunen vara viktiga inomkommunala och regionala stråk 

som ska hålla god funktion och tillgänglighet för gods- och persontransporter. I den digitala kartan 

går det att ”klicka” på respektive väg för mer information. Kommunen anser utifrån ovanstående 

att översiktsplanen redovisar det Trafikverket efterfrågar, det vill säga prioriterar vilka vägar som 

är viktiga med hänsyn till funktion. Observera även att översiktsplanen läses bäst i den digitala 

webbpresentationen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras och kommunen delar Trafikverkets bedömning. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras och kommunen delar Trafikverkets resonemang om 

elcyklar. 
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Trafikverket ser det som mycket positivt att kommunen lyfter frågan kring vikten av säkra och gena 

cykelvägar kopplat till barn och ungas behov samt rekreations-, fritids- och motionsändamål men vill 

påtala att i flertalet av dessa byar används den statligt regionala genomfartsvägen som bygata och att 

åtgärderna står i målkonflikt med genomfartstrafiken. Kommunen bör i första hand säkerställa att GC 

anordnas på internvägar och utanför det statliga vägområdet.  

 

För de behov som berör statlig regional väg behöver dialog föras med Region Västerbotten som svarar 

för prioriteringen av gång- och cykelvägars utredningsbehov och vilka åtgärder som ska byggas. 

Trafikverket vill upplysa om att sådana åtgärder finansieras via Länstransportplanen och/eller 

kommunen. Vid kommunal medfinansiering behöver åtgärden prioriteras av både kommunen och 

Region Västerbotten för att åtgärden ska genomföras. Regionala gång- och cykelvägar som planeras 

utmed statlig väg kräver generellt en vägplan, som även den ska finansieras av Länstransportplanen. 

Om en gång- och cykelväg placeras utanför vägområdet kan åtgärden lösas inom PBL, d.v.s. det 

behövs ingen process enligt väglagen. 

Länsplaneupprättaren prioriterar brister och behov på statligt regionala vägar och är en viktig 

samarbets- och finansieringspart för kommunen. Om länsplaneupprättaren prioriterar behovet/bristen 

så kan en utredning/åtgärdsvalsstudie bli aktuell att genomföra för att identifiera tänkbara åtgärder. 

Prioritering av åtgärder sker av länsplanerupprättaren. Om kommunen har för avsikt att genomföra de 

behov/åtgärder man lyfter i vägområdet längs statligt nät, exempelvis för gång och cykel, behöver 

brister och behov i transportsystemet hanteras enligt nationellt beslutad planeringsprocess.  

Kommunens svar: Översiktsplanen har identifierat sträckor med potential för ökad cykling, som 

skulle skapa ett mer sammanhängande nät och skapa en mer trafiksäker vägmiljö. I detta arbete 

har ingen hänsyn tagits till väghållare utan det överordnade fokuset har varit en trafikmiljö som 

underlättar för människor att färdas till fots eller med cykel i linje med de transportpolitiska målen. 

Föreslagna åtgärder kommer att lyftas vid de återkommande samordningsmöten som hålls samt 

fungera som underlag i dialog med regionen och länstransportplaneupprättaren, i linje med 

nationellt beslutad planeringsprocess.     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen delar Trafikverkets uppfattning om att det kan uppstå 

målkonflikter mellan genomfartstrafikens framkomlighet och bybornas trafiksäkerhet. Här är 

kommunens uppfattning att trafiksäkerhet och trygghet för oskyddade trafikanter ska prioriteras, i 

synnerhet på sträckor där målpunkter finns på båda sidor om vägen och där det inte är möjligt att 

ordna förbindelser via internvägar. 
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Järnväg 

Längs järnvägen bör generellt ingen ny bebyggelse tillåtas inom 30 meter från närmsta spårmitt. 

Skyddsavståndet syftar till att skydda bebyggelse från urspårning av tåg och ger utrymme vid 

eventuella räddningsinsatser om det skulle ske en olycka. Avståndet möjliggör även att en viss 

utveckling av järnvägsanläggningen kan ske. Skyddsavståndet ska inte enbart tillämpas vid 

nybyggnation, utan även ligga till grund för bedömning om lämplig verksamhet vid ändrad 

användning av befintlig bebyggelse. Inom detta avstånd är det också svårt att utan skyddsåtgärder 

klara gällande riktvärden för trafikbuller och uppnå en godtagbar risksituation.  

 

Farligt gods 
 
Järnvägsstråken Botniabanan och Norra stambanan samt E4 och väg 353 är utpekade primära 

transportleder för farligt gods. Transporter av farligt gods är en viktig aspekt att beakta när ny 

bebyggelse planeras intill transportanläggningar, när ny transportinfrastruktur planeras och när 

markens användning förändras på något sätt. Genom lämplig lokalisering kan konsekvenser av 

olyckor undvikas eller begränsas. Hänsyn till farligt gods ska beaktas för exploatering enligt 

Länsstyrelsens riktlinje för fysisk planering, skyddsavstånd till transportleder för farligt gods i 

Norrbottens och Västerbottens län. Risker med farligt gods ska beaktas vid detaljplanering och 

lovärenden inom ett avstånd om 150 m från riskkällan.  

 

Buller och vibrationer 

Intill statliga vägar och järnvägar finns det risk för buller och vibrationer. Vid planläggning och 

lovärenden ansvarar kommunen enligt plan- och bygglagen för människors hälsa och säkerhet och för  

att säkerställa att bebyggelsen anpassas efter de lokala förutsättningarna. Buller ska alltid beaktas och 

utredas vid detaljplanering/lovärenden inom 300 meter från bullerkällan.  

Kommunens svar: Översiktsplanen och dess åtgärdsförslag kommer lyftas i kommunens 

återkommande samordningsmöten med Trafikverket samt kommer fungera som underlag till 

dialog med regionen och länstransportplaneupprättaren, i linje med nationellt beslutad 

planeringsprocess. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har kompletterat översiktsplanen med ovanstående information. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen innehåller ställningstaganden om att exploatering i anslutning 

till rekommenderade transportleder för farligt gods ska föregås av riskbedömning samt att 

Länsstyrelsens riktlinjer för skyddsavstånd ska följas vid exploatering och planering. 
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Trafikverket anser att riktvärden enligt förordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader 

ska följas. Trafikbullerutredningar ska ta höjd för prognosår 2045. En god ljudnivå ska i första hand 

uppnås genom en god samhällsplanering och inte genom uppförande av avgränsade skyddsåtgärder. 

Behöver ändå skyddsåtgärder uppföras för att nå riktvärdena ska åtgärderna placeras utanför 

Trafikverkets fastighet eller vägområdet och bekostas av annan aktör än Trafikverket. Trafikverket 

finansierar inga skyddsåtgärder till nybyggnation i efterhand som föranleds av kommunal planering.  

 

Kommunen saknar helt beskrivning av vibrationer. Hänsyn behöver även tas till vibrationer vid 

planläggning och lovärenden. Trafikverket anser att bedömningar om behov av vibrationsutredningar 

längs järnväg alltid bör göras inom 200–300 meter från järnvägen. Även behov av 

vibrationsutredningar till följd av vägtrafik behöver bedömas. Dessa kan dock oftast begränsas till ett 

avstånd av ca 50 meter från infrastrukturen. Om kommunen bedömer att en vibrationsutredning inte 

behövs så bör kommunen presentera motivering och underlag för det ställningstagandet.  

Behovet av vibrationsutredningar beror primärt på fyra olika faktorer: vibrationskällan, markens 

geologi, avstånd till bebyggelse som ska skyddas, samt byggnadskonstruktion och grundläggning. Vid 

byggnation i närheten av väg och järnväg är det viktigt att tillse att riktvärden för vibrationer inte 

överstigs. Trafikverket anser att i utrymmen där människor stadigvarande vistas ska 0,4 mm/s vägd 

RMS inte överstigas (TDOK 2014:1021). För att skapa en god och hälsosam boendemiljö är det 

viktigt att i ett tidigt skede utreda buller- och vibrationsproblematik.  

 

Dagvattenhantering 

Trafikverket vill informera om att diken och trummor utmed statlig väg och järnväg är dimensionerade 

för att avleda vatten från den statliga infrastrukturen samt ytvatten från omgivningen. Trafikverket vill 

uppmärksamma att åtgärder ska vidtas så att utflödet mot den statliga infrastrukturen med tillhörande 

diken och trummor inte ökar när området är utbyggt, varken mängd eller hastighetsmässigt.  

Trafikverket anser generellt att kommunen ska ta höjd för minst 50-årsflöden och vid större 

etableringar vid framförallt de större infrastrukturstråken visa vad konsekvenserna blir av ett 100-

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med ovanstående information. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen beskriver att det finns ett antal olika riktvärden för 

bullernivåer beroende på bullerkällan och exponeringssituation. Då trafik är den vanligaste källan 

till buller har planbeskrivningen kompletterats med information om förordningen om trafikbuller. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med beskrivning av vibrationer samt 

hantering av dessa vid planläggning och lovärenden. 
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årsflöde. Trafikverket vill framhålla vikten av att säkerställa att valda lösningar gällande hantering av 

dagvatten inte innebär påverkan på den statliga infrastrukturen. 

  

Väghållare och väghållning  

Under flera år har det pågått en dialog mellan Nordmalings kommun och Trafikverket gällande ett 

kommunalt övertagande/byte av statliga och kommunala anläggningar. Ett klargörande behövs för att 

kommunen ska få rådighet över vägars utformning och ökad möjlighet till bebyggelse i dess närhet, 

exempelvis längs Rödviksvägen (väg 513) och i Nordmalingscentrum (väg 502 inklusive gång- och 

cykelväg).  

Diskussionen behöver återupptas och färdigställas då det är viktigt att vi hittar en gemensam 

gränsdragning för väghållning och utifrån vägarnas funktion samt för att kommunen ska få rådighet.  

 

Finansiering  

Trafikverket står för ett grundutförande inom infrastrukturen, d.v.s. den lösning som Trafikverket 

föreslår för att lösa en trafiksituation och som anses ingå i statens ansvar eller som staten ser ett värde 

i, exempelvis förbättrad trafiksäkerhet. Ibland kan exploatörer eller kommuner önska förbättringar 

eller anpassningar utöver det som ingår i grundutbudet. Det benämns tillägg och ska bekostas av annan 

part än Trafikverket. Kommunen behöver därför vara beredd att ta kostnader för de åtgärder som krävs 

på den statliga infrastrukturen till följd av kommunal planering. I de fall där kommande detaljplaner 

har påverkan på statlig infrastruktur kan det komma att krävas undertecknade avtal med Trafikverket 

innan respektive detaljplan kan antas.  

 

Övrigt   

För ytterligare information och planeringsunderlag se ”Transportsystemet i samhällsplaneringen” 

(TIS) på Trafikverkets hemsida.  

I TIS finns bland annat en checklista över sådant som Trafikverket anser ska beaktas vid 

översiktsplanering. Exploatering nära vägar, järnväg, flygplatser, hamnar och terminalanläggningar får 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Diskussionen om övertagande/byte av statliga och kommunala anläggningar 

hänvisas till samordningsmöten med Trafikverket som inträffar fyra gånger per år. Kommunen ser 

inte eventuella övertaganden/byten som något nödvändigt att lyfta i översiktsplanen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. 
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inte påverka möjligheten till drift och underhåll eller utveckling enligt framtida behov. Behoven kan 

lämpligen tydliggöras på mark- och vattenanvändningskartan. Många av aspekterna i denna checklista 

kan med fördel utgöra delar av en trafikstrategi. En trafikstrategi kan utgöra en inarbetad del av 

översiktsplanen eller vara ett separat dokument parallellt med översiktsplanen.  

 

Detaljsynpunkter 
 
o Sid 14, fig 4. Trafikverket undrar om kommunen inte längre prioriterar väg 353 som funktionellt 

prioriterad för godstrafik? Vägen är idag också utpekad som led för farligt gods.  

 

 
 

o Sid 15 Trafikverket undrar om Rundvik borde ingå under definitionen serviceort. 

 

 
 

o Sid 158 Korrigera felaktig paragraf (korrekt är Miljöbalken 3 kap. 8 §) Legend saknas och bilden 

är mycket otydlig och ger felaktig bild. E4 fortsätter utanför kommunen precis som järnvägarna.  

 

 
 

o I flertalet kartor saknas järnväg, ex fig 6–9  

 

 
 

o I Åtgärdsvalsstudie (ÅVS), Nordmaling C och Rundvik, framgår bland annat brister i nätet 

mellan tätorterna och relativt stora brister i GCnätet i centrala Nordmaling. Trafikverket 

förutsätter att kommunens översiktsplan i första hand säkerställer de åtgärder som var utfall från 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Väg 353 beskrivs i samrådsförslaget men vägen saknas i kartan. Kommunen 

har uppdaterat kartan inför granskning så att väg 353 är markerad som funktionellt prioriterad för 

godstrafik och led för farligt gods. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Med närheten till Nordmaling och de större utvecklingsområden som pekas ut 

i Rundvik har orten bedömts ha en annan karaktär än övriga serviceorter. Rundvik definieras i 

översiktsplanen som centralort tillsammans med Nordmaling. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Paragrafen har korrigerats och kartan uppdaterats. Då översiktsplanen och 

dess kartor i första hand ska läsas digitalt (med lager som kan tändas och släckas) har PDF-

versionens kartor inte prioriterats layoutmässigt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Figur 6–9 har fokus på bebyggelseutveckling och visar ingen heltäckande 

markanvändning. I den digitala kartan kan lagret för transportinfrastruktur, där järnväg ingår som 

kategori, ”tändas” tillsammans med exempelvis bostäder och service.    
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ÅVS kan genomföras och understödjs av översiktsplanen, ex saknas en delsträcka av GC mellan 

Nordmaling och Rundvik samt passage i Rundvik för att fungera som GC mellan orterna.  

 

 
 

Hållbarhetsbedömning 

Trafikverket saknar en redovisning och bedömning av de transportpolitiska målen i 

hållbarhetsbedömningen.  När översiktsplanen kompletterats med ställningstagande för riksintresse för 

kommunikationer samt ställningstagande för väg, GC etc behöver hållbarhetsbedömning kompletteras 

samt belysa detta. Hur ser exempelvis en hållbarhetsbedömning ut för en ny GC norr om E4 gentemot 

att komplettera det GCnät som är utrett i ÅVS, Nordmaling C och Rundvik, och nästan är färdigställt 

söder om E4?  

 

Trafikverket upplever att beskrivningen av Riksintresset E4, Botniabanan och Stambanan genom övre 

Norrland är för ensidigt beskrivna när den beskrivs som en barriär för boende i Nordmaling när 

visionen för Nordmaling är att utveckla näringslivets transporter och hållbart transportmedel för såväl 

gods som persontrafik. Trafikverket förordar en dialog vid framtagande av översiktsplaner och 

välkomnar tidiga dialoger kring det som rör statlig infrastruktur.  

 

Kommunens svar: ÅVS Nordmaling C och Rundvik har fungerat som underlag för utpekade 

gång- och cykelvägar i översiktsplanen och planförslaget pekar ut en markanvändning som stödjer 

förslagen i ÅVS. Översiktsplanen har dock utvidgat tankarna i ÅVS och tagit ett större grepp om 

gång- och cykeltrafiken för att skapa ett sammanhängande nät även på västra sidan av E4. Gång- 

och cykelväg mellan Nordmaling och Rundvik är utpekad som ”pågående” med följande 

beskrivning i den digitala kartan: ”Beläggnings- och belysningsåtgärder bör genomföras. I 

Rundvik ska hastighetsäkrad passage över Strandvägen ordnas”. För att förtydliga att delen mellan 

gång- och cykelbron (södra sidan) och Strandvägen idag inte är utformad som en gång- och 

cykelväg har denna markerats som streckad (utvecklad användning). I beskrivningarna som finns 

av de olika gång- och cykelsträckorna i den digitala kartan återfinns även en beskrivning av 

åtgärdsförslagen från åtgärdsvalsstudien ÅVS. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har kompletterats med en översiktlig bedömning av 

planen i förhållande till de transportpolitiska målen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. Trots att E4 och Botniabanan är av riksintresse för 

kommunikationer, viktiga för näringslivets transporter och därmed även viktiga för boende i 

Nordmaling utgör de idag en barriär för oskyddade trafikanter som vill ta sig mellan tillexempel 

Lögdeå och Rundvik. Kommunen välkomnar en fortsatt dialog i kommande planarbete.  
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5.1.3 Luftfartsverket 

LFV vill i egenskap av sakägare för CNS-utrustning avge följande yttrande:  

I översiktsplanen nämns ingenting om flyghinder för den civila luftfarten, endast Försvarsmaktens 

regler nämns. Vad som gäller avseende civil luftfart bör nämnas i alla översiktsplaner för att 

säkerställa att LFV och Försvarsmakten remitteras i dessa ärenden.  

LFV vill påminna om att följande gäller för civil luftfart:  

Alla byggnadsobjekt oavsett typ som master, torn, pyloner, vindkraftverk, skyltar, konstverk, 

byggnader etc. som är högre än 20 meter över mark eller vattenytan ska remitteras till LFV. Detta 

gäller oavsett position på svenskt territorium. Befinner sig objektet till havs eller i insjö ska även 

Kustbevakningen i Karlskrona remitteras. 

Nordmalings kommun berörs av de s.k. MSA/TAA ytorna (skyddsområde på ca 80 km kring flygplats 

där flygplanen påbörjar den sista delen av inflygningen) för Umeå flygplats. Umeå flygplats utgör 

riksintresse vilket bör tas upp under riksintressen i översiktsplanen. Flygtrafiken rör sig med fastställda 

marginaler över MSA/TAA ytan, vars höjd är samma som högsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha 

en negativ inverkan på flygtrafiken. Av översiktsplanen bör framgå att lokalisering av höga 

byggnader/föremål (exempelvis vindkraft) inom den berörda MSA/TAA ytan ska samrådas med 

berörd flygplats.  

 

5.1.4 Sjöfartsverket 

Sjöfartsverkets yttrande är ur sjöfartsynpunkt.  

 

Sjöfartsverket ser positivt på att planen bl.a. tar upp fritidsbåtstrafiken och fritidshamnarnas betydelse 

för kommunen och besöksnäringen i skärgården samt vikten av att skydda funktionen riksintresse 

kommunikationer/sjöfart.  

 

Dock vill vi göra lite förtydliganden med bilagda kartor kring dels:  

- vilka farleder, enligt Sjöfartsverkets register och sjökort, som finns i kommunen och dels,  

- vilka farleder/sjötrafikstråk i kommunen som klassas som riksintresse 

kommunikationer/sjöfart av Trafikverket.  

Kommunens svar: Luftfartsverkets synpunkter tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats 

med ovanstående information. 
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5.1.5 Energimyndigheten 

Energimyndigheten är positiv till att Nordmalings kommun avser uppdatera det tematiska tillägget till 

översiktsplanen om vindkraft och vill understryka betydelsen av att det blir genomfört. 

Energimyndigheten ställer sig även positiv till att en ny energiplan håller på att tas fram parallellt med 

översiktsplanearbetet.  

 

5.1.6 Havs- och vattenmyndigheten 

Miljökvalitetsnormer för havsmiljön 

Miljökvalitetsnormer för havsmiljön tas inte upp i förslaget till översiktsplan och i 

konsekvensbedömningen. Miljökvalitetsnormer för havsmiljön är normer enligt 5 kap. 2 § första 

stycket 4 miljöbalken (1998:808). Enligt 3 kap 4 § plan- och bygglagen (2010:900) ska det framgå av 

en översiktsplan hur kommunen anser att gällande miljökvalitetsnormer enligt 5 kap miljöbalken ska 

följas. 

Grunden för miljökvalitetsnormer för havsmiljön återfinns i havsmiljödirektivet som beslutades i EU 

2008 och införlivades i svensk lagstiftning 2010, genom havsmiljöförordning (2010:1341). Det är 

Havs- och vattenmyndigheten som ansvarar för de olika moment som ska genomföras enligt direktivet 

bl. a. bedömning av miljöstatus och framtagande av föreskrifter. Miljökvalitetsnormerna är, med stöd 

av havsmiljöförordningen, fastställda i Havs- och vattenmyndighetens föreskrifter om vad som 

kännetecknar god miljöstatus samt miljökvalitetsnormer med indikatorer för Nordsjön och Östersjön 

(HVMFS 2012:18). Miljökvalitetsnormerna är framtagna och strukturerade för att möta de viktiga 

belastningar som HaV identifierat: tillförsel av näringsämnen och organiskt material, tillförsel av 

farliga ämnen, biologisk störning, fysisk störning samt skräp och buller. Dessa normer är verktyg för 

att minska dessa belastningar så att den övergripande miljökvalitetsnormen att god miljöstatus enligt 

17 § havsmiljöförordningen kan följas i Sveriges förvaltningsområden. Vad god miljöstatus innebär 

förtydligas i HaV:s föreskrifter. Havsmiljöarbetet, relaterat till bedömning av miljöstatus, 

åtgärdsprogram och miljökvalitetsnormer, är en cyklisk process som inleds med en inledande 

bedömning. Resultatet i bedömningen blir antingen att god miljöstatus uppnås eller inte uppnås, för en 

viss deskriptor. Jämfört med vattenkvalitetsnormerna, finns alltså ingen skala. Se vidare i HaV:s 

Kommunens svar: Sjöfartsverkets synpunkter tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats 

med ovanstående information. Mark- och vattenanvändningskartan har kompletterats med 

riksintresseklassade sjötrafikstråket Åstholmsudde – Odelgrund. Sjöfartsverkets bifogade karta 

över vilka farleder, enligt Sjöfartsverkets register och sjökort, har kompletterat översiktsplanen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. Energiplanen är nu antagen och går att ta del av på 

kommunens hemsida.  
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föreskrifter (HVMFS 2012:18) om god miljöstatus samt miljökvalitetsnormer. Miljökvalitetsnormerna 

för havsmiljön finns i Planeringskatalogen.  

 

Samrådsförslag till havsplaner 

På sidan 78 i förslaget tas Havs- och vattenmyndighetens samrådsförslag till havsplaner upp. Det 

anges att område med nummer B118 är ett område för havsbaserad vindkraft. Område B118 är ett 

område för generell användning med särskild hänsyn till höga naturvärden. Det är inte ett specifikt 

energiområde i förslaget till havsplan, även om anläggning av havsbaserad vindkraft inte är utesluten i 

området. 

 

5.1.7 Myndigheten för samhällsskydd och beredskap 

Myndigheten for samhällsskydd och beredskap (MSB) lyfter här några aspekter som kan vara av 

intresse att beakta i länsstyrelsens yttrande till Nordmalings kommun. 

Riskhantering  

I kommunens översiktsplan ska hänsyn tas till människors halsa och säkerhet och risken for olyckor, 

översvämning och erosion. Hänsyn ska också tas till skydd mot brand, trafikolyckor och andra 

olyckshändelser samt till åtgärder for att skydda befolkningen mot och begränsa verkningarna av 

stridshandlingar.  

I 3 kap plan- och bygglagen förtydligas att av översiktsplanen ska framgå kommunens syn på risken 

för klimatrelaterade skador på den byggda miljön som kan följa av översvämning, ras, skred och 

erosion, samt hur sådana risker kan minska eller upphöra.  

Kommunen bör i översiktsplanen redovisa en samlad bild över riskerna i sin kommun och hur man 

avser att hantera dessa olika risker, det vill saga om riskerna kan accepteras eller om man avser vidta 

förebyggande eller andra riskreducerande åtgärder.  

Ett strategiskt ställningstagande i översiktsplanen ger långsiktighet i kommunens riskhantering och 

riskvärdering och utgör ett bra stöd for att hantera riskfrågor i kommande detaljplaner, bygglov och 

övriga tillståndsärenden.  

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats med 

miljökvalitetsnormer för havsmiljö. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och beskrivningen av området B118 har korrigerats.  
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Klimatanpassning  

Av översiktsplanen ska det framgå hur kommunen i den fysiska planeringen tanker ta hänsyn till och 

samordna översiktsplanen med relevanta nationella och regionala mål. MSB vill uppmärksamma att 

regeringen i mars 2024 har fattat beslut om Sveriges nationella strategi for klimatanpassning. Strategin 

redovisar regeringens inriktning för det nationella arbetet med klimatanpassning och innehåller bland 

annat mål för klimatanpassning.  

Las mer på: https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2024/03/skr.-20232497 

Risk- och sårbarhetsanalys  

Samtliga statliga myndigheter, kommuner och regioner ska göra en risk- och sårbarhetsanalys (RSA). 

För kommuner finns skyldigheten reglerad i lagen (2006:544) om kommuners och regioners åtgärder 

inför och vid extraordinära händelser i fredstid och höjd beredskap. Regionala och kommunala risk- 

och sårbarhetsanalyser ska ha tagits fram under 2023 och är ett viktigt underlag i arbetet med 

riskhantering och översiktsplanering. 

Samhällsviktig verksamhet  

Med samhällsviktig verksamhet avses verksamhet, tjänst eller infrastruktur som upprätthåller eller 

säkerställer samhällsfunktioner som är nödvändiga for samhällets grundläggande behov, värden eller 

säkerhet.  

Identifiering av samhällsviktiga verksamheter kan användas som underlag for arbete med 

säkerhetsfrågor i fysisk planering. Arbetet med att stärka samhällsviktig verksamhet lägger grunden 

for samhällets försörjningsberedskap och ska så långt som möjligt, utifrån gillande författningskrav 

eller andra krav, upprätthålla kontinuitet och funktionalitet vid olyckor, störningar, kriser och krig.  

Det är viktigt att i översiktsplan beakta samhällsviktig verksamhet, både inom ramen för det 

geografiska områdesansvaret samt inom kommunens verksamhetsområden, så att viktiga 

samhällsfunktioner kan fortgå och inte komma att hotas av exempelvis förändringar i närområdet. 

Länsstyrelsen ska bistå kommunen i arbetet med identifiering av samhällsviktig verksamhet.  

Identifieringen av samhällsviktig verksamhet inom det kommunala verksamhetsområdet ska göras 

inom ramen for risk- och sårbarhetsarbetet.  

Läs mer om samhällsviktiga verksamheter på: https://www.msb.se/samhallsviktigverksamhet 

Utbredningsskikt för kustöversvämning 

Utmed hela Sveriges kust finns utbredningsskikt som visar översvämningsytor och områden som kan 

hotas vid olika vattenstånd. Utbredningsskikt finns framtagna med 0,1 meters intervall, för vattenstånd 

mellan 0,1 — 5,0 meter (höjdsystem RH2000). Underlaget presenteras i MSB:s kartvisningstjänst 

Översvämningsportalen: Översvämningsportalen (msb.se) 

https://www.msb.se/sv/verktyg--tjanster/oversvamningsportalen/
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Översiktliga stabilitetskarteringar  

MSB har i uppdrag att inom bebyggda områden översiktligt kartlägga landets kommuner med 

avseende på stabilitet. För Nordmaling kommun finns under 1998 en kartering gjord. Karteringen kan 

laddas ner via följande länk: Översiktlig stabilitetskartering finkorniga jordarter (msb.se) 

Mer information om ras- och skredkarteringarna finns på myndighetsgemensam sida: Vägledning Ras, 

skred, erosion (ver. 2023_1.4.5) (swedgeo.se) 

Värmekartering 

MSB har tagit fram en värmekartering över Sverige. Värmekarteringen ger ett övergripande 

planeringsunderlag för att identifiera var höga temperaturer är vanliga inom ett län eller kommun. 

Planeringsunderlaget kan vara till hjälp for att analysers. och utreda var klimatanpassningsåtgärder kan 

behöva genomföras, for att skydda mot höga temperaturer där behovet är som störst.  

Karttjänsten nås via följande länk: Beredskap för värmebölja (msb.se) 

Vägledningar för arbete med naturolyckor  

MSB hat tagit fram tre vägledningar for att kommuner ska kunna komplettera nationellt underlag med 

egna karteringar och kunskapsunderlag:  

• Metod for skyfallskartering av tätorter, MSB2260 (2023)  

Metod för skyfallskartering av tätorter (msb.se) 

• Vägledning for skyfallskartering, tips for genomförande och exempel på användning, 

MSB1121 (2017)  

Vägledning för skyfallskartering: tips för genomförande och exempel på användning (msb.se) 

• Vägledning for översvämningskartering av vattendrag, MSB 631 (2014)  

Vägledning för översvämningskartering av vattendrag : fakta, inspirerande exempel och tips 

för en bra beställning (msb.se) 

För alla naturrelaterade händelser bör kommunen redovisa hur den förväntade klimatförändringen 

påverkar sannolikhet för eller konsekvenser av extrema naturhändelser. I detta fall kan det också vara 

av intresse att belysa hur kommunen kan drabbas av storm, stora skogsbränder, värmebölja och andra 

typer av naturhändelser som inte alltid kan ges en geografisk placering.  

Läs mer om naturolyckor på www.msb.se och den www.klimatanpassning.se 

Kommunala handlingsprogram  

Varje kommun är skyldig att ha ett handlingsprogram för förebyggande verksamhet och 

räddningstjänst enligt Lagen (20032778) om skydd mot olyckor. Kommunens kommunala 

https://www.msb.se/sv/verktyg--tjanster/stabilitetskartering-finkorniga-jordarter/
https://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/
https://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/varmebolja
https://rib.msb.se/filer/pdf/30510.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/28389.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/27432.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/27432.pdf
http://www.msb.se/
http://www.klimatanpassning.se/
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handlingsprogram och övriga arbete enligt lag om skydd mot olyckor kan vara ett viktigt underlag i 

arbetet med översiktsplaneringen.  

Förändringar i lagen trädde i kraft 1 januari 2021 och nya föreskrifter om kommunala 

handlingsprogram har antagits. Läs mer på: MSBFS 2021:1 föreskrifter och allmänna råd om innehåll 

och struktur i kommunens handlingsprogram för förebyggande verksamhet och räddningstjänst  

Oljeolyckor till sjöss  

I maj 2022 lanserade myndigheterna i Sveriges nationella samverkansgrupp för oljeskadeskydd (NSO) 

en uppdaterad handlingsplan för oljeskadeskydd som tydliggör de prioriterade åtgärderna i närtid samt 

hur förmågan mäts och följs upp. Handlingsplanen ska stödja ansvariga aktorer i sina prioriteringar 

och tydliggöra vad var och en behöver göra själv och tillsammans.  

Myndigheterna i NSO har också tagit fram en kunskapsöversikt och kortfattad, överskådlig 

summering av den aktuella riskbilden för oljeutsläpp till sjöss i Sverige: Riskbild för Oljeolyckor till 

sjöss: en kunskapsöversikt för Östersjön, Västerhavet och de stora sjöarna, MSB1643 (2020)  

Alla kommuner med kust mot statligt vatten har en risk att drabbas av storskaliga föroreningar från 

fartygsolyckor. En större utsläppsolycka påverkar inte bara djur och växter men kan aven drabba 

friluftsliv, turism, fiske och andra socioekonomiska värden. 

Handlingsplanen, rapporten och övrigt underlag om oljeskadeskydd finns på MSB:s webbsida: 

Oljeskadeskydd (msb.se) 

Vindkraft och höga byggnadsverk  

MSB har i uppdrag av regeringen att införa, förvalta och utveckla radiokommunikationssystemet 

RAKEL för skydd och säkerhet. För att vindkraftverk eller andra höga installationer inte ska bli ett 

hinder för radiokommunikationssystemet bor placeringen av exempelvis vindkraftverk på landsbygden 

och höga byggnader i tätorter ske i samråd med MSB:s verksamhet för Rakel och ledningssystem. 

Detta gäller konstruktioner högre än 20 meter utanför sammanhållen bebyggelse och högre än 45 

meter inom sammanhållen bebyggelse.  

I samband med samråd om förslag till placering av områden för vindkraft eller inför andra beslut 

rörande vindkraftverk och höga byggnadsverk bor samråd ske med MSB. Bifoga i samband med 

samrådet koordinater för vindkraftverkens placeringar för analyser av signalstråken.  

Totalförsvarets civila del  

Inom ramen för de allmänna hänsynsreglerna enligt 2 kap. 2 § plan- och bygglagen och 3 kap. 9 § 

miljöbalken ska översiktsplanen beakta totalförsvarets civila intressen. Enligt 2 kap. 6 § plan- och 

bygglagen ska kommunen vid planläggning särskilt beakta kraven om människors hälsa och säkerhet 

samt åtgärder för att skydda befolkningen mot och begränsa verkningarna av stridshandlingar.  

https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/skydd-mot-olyckor/msbfs-20211/
https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/skydd-mot-olyckor/msbfs-20211/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/oljeskadeskydd/
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Kommunen och länsstyrelsen är ansvarig för totalförsvarets civila del på lokal och regional nivå. 

Länsstyrelsen har ett ansvar att ge kommunen stöd i bedömning av vilka mark- och vattenområden 

som är av intresse och har betydelse för totalförsvarets civila del samt kommunens militärstrategiska 

betydelse på regional nivå, vilka är viktiga att beakta i den översiktliga planeringen. Målet för 

totalförsvaret respektive för civila försvaret är att beakta i detta stöd och har även betydelse för en 

hållbar utveckling inom kommunen.  

MSB ser positivt på att kommunen vid framtida fysisk planering och lovgivning ska ta hänsyn till 

kommunens angivna beredskapsplaner. Det framgår dock inte i övrigt underlag om eller hur 

ställningstaganden i översiktsplanen förhåller sig till totalförsvarets civila intressen eller målet för det 

civila försvaret.  

Las mer på msb.se om hur totalförsvarets civila intressen kan beaktas i samhällsplaneringen och den 

fysiska planeringen. Där finns också vägledning (publicerad våren 2024) om ämnet: Totalförsvarets 

civila intressen i samhällsplanering (msb.se) 

Områden av riksintresse för totalförsvarets anläggningar  

MSB har mandat att identifiera områden som är av riksintresse på grund av att de behovs för 

totalförsvarets anläggningar, den civila delen, enligt 3 kap 9 § 2 st miljöbalken och 2 § och 2 a § 

förordningen (1998:896) om hushållning med mark- och vattenområden (hushållningsförordningen). 

MSB arbetar kontinuerligt med att identifiera mark- och vattenområden som kan vara av riksintresse. 

Länsstyrelsen har ett ansvar att meddela MSB om ett område bör anges som riksintresse för 

totalförsvarets anläggningar, den civila delen, eller om ett område av riksintresse bör omprövas (4 § 

hushållningsförordningen).  

Ytterligare information om MSB:s arbete med områden av riksintresse finns på MSB:s webbsida: 

Riksintressen (msb.se) 

Miljöbedömning  
 
Risken för allvarliga olyckor, inklusive sådana som orsakas av klimatförändringar, ska beaktas i 

miljöbedömningsprocessen. Miljöbedömningsförordningen förtydligar att för planer och program ska 

riskerna för människors halsa eller för miljön till följd av allvarliga olyckor beaktas vid en 

undersökning och bedömning av betydande miljöpåverkan (5 §).  

En strategisk miljöbedömning ska dessutom ta hänsyn till andra relevanta planer och program. Av 

särskild relevans för riskfrågor är bland annat:  

• Regionala och kommunala risk-och sårbarhetsanalyser  

• Klimat- och sårbarhetsanalyser och handlingsplaner  

• Kommunens handlingsprogram enligt LSO  

https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/samhallsplanering/totalforsvarets-civila-intressen-i-samhallsplanering/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/samhallsplanering/totalforsvarets-civila-intressen-i-samhallsplanering/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/samhallsplanering/riksintressen/
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• Riskhanteringsplaner enligt förordning (2009:956) om översvämningsrisker  

En miljöbedömning bör beakta samtliga risker som rör allvarliga olyckor och människors hälsa eller 

miljön.  

Sekretess och säkerhetsskydd  

I takt med att totalförsvaret utvecklas ökar kraven på att omhänderta skyddsvärd information i den 

fysiska planeringens processer. Planfrågor med information som har relevans för totalförsvarets civila 

del kan vara särskilt skyddsvärda på grand av kombinationen med platsbundenhet. Som exempelvis 

information om lokaliseringen av viktiga drivmedelsdepåer, beredskapslager eller dragning av olika 

former av viktiga kablar eller annan infrastruktur. I varje enskilt fall bör det övervägas på vilken 

detaljnivå informationen delas offentligt - även om informationen inte är sekretessbelagd.  

För att kunna hantera säkerhetsskyddsklassificerad information kravs säkerhetsprövad och utbildad 

personal, rutiner samt tekniska förutsättningar. Det är därför viktigt att personal som ansvarar för 

samhällsplaneringen på kommunal och regional nivå har detta på plats.  

I MSB:s Vägledning Totalförsvarets civila intressen i samhällsplaneringen finns en introduktion till 

säkerhet och säkerhetsskydd. Vidare finns mer information på säkerhetspolisens hemsida: 

Vägledningar säkerhetsskydd - Säkerhetspolisen (sakerhetspolisen.se)  

 

5.1.8 Post- och telestyrelsen  

PTS är central förvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar - sektorsansvar – inom områdena post och 

elektronisk kommunikation. Inom ramen för detta arbete skall PTS bland annat: 

• främja tillgången till säkra och effektiva elektroniska kommunikationer enligt de mål som 

anges i lag (2022:482) om elektronisk kommunikation 

• verka för robusta elektroniska kommunikationer och minska risken för störningar, inbegripet 

att upphandla förstärkningsåtgärder, samt verka för ökad krishanteringsförmåga  

Vidare får PTS genom upphandling verka för att tillgodose totalförsvarets behov av posttjänster och 

elektroniska kommunikationstjänster under höjd beredskap, och stärka samhällets beredskap mot 

allvarliga störningar av elektronisk kommunikation och posttjänster i fred.  

IT-infrastrukturen är en förutsättning för bland annat näringslivsutveckling, sysselsättning, forskning 

och innovationer, vård och omsorg, miljö och klimat, utbildning och kompetensförsörjning samt social 

Kommunens svar: Kommunen tackar MSB för ovanstående planeringsunderlag och hänvisar till 

de svar som lämnats på länsstyrelsens synpunkter under rubriken ”Hälsa och säkerhetsaspekter”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.sakerhetspolisen.se/sakerhetsskydd/vagledningar-sakerhetsskydd.html
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delaktighet. Av denna anledning anser vi även att IT-infrastrukturen måste in i 

samhällsplaneringsprocessen på regional och kommunal nivå. Om inte IT-infrastrukturen beaktas i 

samhällsplaneringen finns risken att de tjänster som är beroende av infrastrukturen inte når ut till 

användarna.  

Det säkerhetspolitiska läget har också riktat fokus mot behovet av en robust civil infrastruktur. 

Förmågan att kommunicera är en förutsättning för att samhällets grundläggande funktionalitet ska 

kunna upprätthållas. Exempelvis krävs elektronisk kommunikation för att genomföra betalningar, 

säkerställa leveranser och återställa trasiga nät. Att civila funktioner är funktionella i händelse av ofred 

är också viktigt för totalförsvarets militära del. Vid ett så kallat gråzonsläge eller i samband med en 

större kris kan infrastrukturen utsättas påfrestningar. Vidare kan naturhändelser såsom översvämningar 

påverka funktionaliteten. PTS arbetar aktivt med dessa frågor, bl.a. genom att dela ut statligt stöd till 

företag för att genomföra åtgärder för driftsäkra och robusta elektroniska kommunikationer.  

PTS har inte tillgång till detaljinformation om hur operatörer och andra ledningsägare utformar sina 

nät utan hänvisar till de operatörer och ledningsägare som blir berörda inom aktuellt område för 

ytterligare information. I detta fall kan det vara lämpligt att kontakta bredbandsaktörer samt aktuella 

regionala och lokala bredbandsaktörer. Kommunen bör ha en förteckning över vilka befintliga 

ledningsägare som blir berörda eller liknande funktion. Exempelvis bredbandskoordinatorer bör ha 

information om potentiella ledningsägare gällande elektroniska kommunikationer.  

Vidare driver PTS ett system för begäran om ledningsvisning, ”ledningskollen.se”. För att identifiera 

vilka som är berörda ledningsägare kan en förfrågan skickas via ledningskollen.se  

PTS har i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dnr: 03-16005) till respektive länsstyrelse 

lämnat uppgifter om teleanläggningar som är att anse som riksintressen i enlighet 3 kap 8 § och p. 9 

förordningen (1998:896) om hushållning med mark- och vattenområden m.m.  

Avseende vindkraftverk så kan dessa i vissa fall påverka mottagningen av radiosignaler på ett negativt 

sätt. Speciellt gäller detta för radiolänkförbindelser. PTS rekommenderar därför att ett 

samrådsförförande genomförs mellan vindkraftsbolag och de radiolänkoperatörer som blir berörda av 

vindkraftsetableringen för respektive område för att minimera störningsriskerna. Inför ett sådant 

samråd kan PTS bidra med information om vilka de berörda radiolänkoperatörerna är.  
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5.1.9 Sametinget 

Sametinget i Sverige är både en statlig myndighet och ett folkvalt samiskt parlament med syfte att 

förbättra de svenska samernas möjligheter som urfolk att bevara och utveckla sin kultur. Sametingets 

uppgift är att medverka i samhällsplaneringen och tillse att samiska behov beaktas, däribland 

renskötselns rättigheter i frågor avseende utnyttjande av mark och vatten. Med varsamt förvaltande av 

mark och vatten gynnas den biologiska mångfalden till nytta för alla invånare. 

Området 

Nordmalings kommun utgör renbetesmarker för samebyarna Vilhelmina Norra, Vapsten och Ubmeje 

tjeälddie. Information om den samiska kulturen och renskötseln som bedrivs i kommunen är ett viktigt 

kunskapsunderlag. Renskötseln är den starkaste kulturbäraren för árbediehtu, samisk traditionell 

kunskap, det samiska språket, levnadssättet och den samiska kulturen. 

Generella synpunkter 

Svenska myndigheter har enligt grundlagen ett särskilt ansvar för att skydda och främja det samiska 

folkets möjligheter att behålla och utveckla allmänintresset rennäring, som är en central del av den 

samiska kulturen. Att renskötselrätten ska skyddas innebär att en kommun vid planering av mark 

måste ta hänsyn till vilka ingrepp som kan accepteras för att renskötselrätten inte ska kränkas. 

Allmänt och enskilt intresse 

Rennäringen är både ett allmänt intresse enligt miljöbalken 3 kap 5 § och ett enskilt intresse som 

medlemmarna i en sameby innehar enligt rennäringslagen (1971:437). Det allmänna 

rennäringsintresset innebär att mark- och vattenområden som har betydelse för renskötseln ska så långt 

som möjligt skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra näringens bedrivande. Det enskilda 

rennäringsintresset sammanfaller ofta med och utgör en förutsättning för det allmänna 

rennäringsintresset. Renskötselrätten vilar på urminnes hävd och sedvanerätt. 

  

Kommunens svar: Kommunen instämmer i Post- och telestyrelsens yttrande att en väl utbyggd 

IT-infrastruktur är viktig för utvecklingen av ett hållbart samhälle. Inte minst i glesbygd och på 

mindre befolkade platser kan tillgången till elektronisk kommunikation via bredband vara en 

avgörande faktor.  

 

Kommunen avser att använda Post- och telestyrelsens system ”Ledningskollen” i kommande 

detaljplanearbeten.  

 

Information om att vindkraftverk kan påverka mottagningen av radiosignaler negativt har 

kompletterat översiktsplanens avsnitt om vindkraftverk.  
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Riksintresse rennäring 

Enligt 3 kap. 5 §, första stycket miljöbalken ska mark- och vattenområden som har betydelse för 

renskötseln skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra näringens bedrivande. Enligt andra 

stycket ska områden av riksintresse för renskötseln skyddas mot sådana åtgärder. Områdena 

karaktäriseras ofta som kärnområden, flyttvägar, svåra passager, kalvningsområden och rastbeten. 

Renskötsel bygger på ekologiskt hållbara principer och är därför beroende av ett sammanhållet 

naturlandskap. Olika områden och möjligheten att förflytta sig däremellan brukar benämnas 

funktionella samband. De funktionella sambanden skapar grundläggande förutsättningar att bedriva 

renskötsel i en sammanhållen årscykel. Detta innebär att det skall finnas en säker tillgång till 

åretruntmarker och vinterbetesmarker som har en avgörande betydelse för rennäringens bedrivande.  

Den fragmentering som landskapet genomgår gör det svårare att hitta och peka ut de värdefulla 

områden som kan garantera den samiska kulturens överlevnad. Sametinget vill lyfta vikten av att 

beakta riksintresse och funktionella samband i sin helhet i planarbetet så att renskötselns möjligheter 

säkras för framtida generationer. 

Synpunkter riksintresse rennäring och annan markanvändning 

Kommunen ska i sin översiktsplan redogöra för hur de avser att tillgodose riksintressena efter en 

dialog med länsstyrelsen. 

Det finns risk för negativa konsekvenser för renskötseln då förändrad markanvändning pekas ut inom 

riksintresse för rennäring. Ställningstaganden om hur riksintresse för rennäring ska tillgodoses vid 

exploateringsanspråk behöver förtydligas. 

I mark- och vattenanvändningskartan visas utvecklad, ändrad och pågående markanvändning är 

flertalet markanspråk utlagda inom kärnområden som utgör riksintresse för rennäring, områden som 

utgör en svår passage och riksintresse för rennäring och inom rastbeten och trivselland, vilket leder till 

ytterligare fragmentering av landskapet. Vid svåra passager kan små störningar utgöra stora hinder. 

Kommunen behöver säkerställa att de funktionella sambanden upprätthålls.  

 

Ställningstaganden om fragmentering är bra, dock saknas ställningstagande som säkerställer 

sammanhängande betesområden och att de funktionella sambanden upprätthålls. Funktionella 

samband avser funktionskrav som måste ställas för att renskötseln ska kunna bedrivas inom olika 

säsongbetesområden i en sammanhållen årscykel.  

Kommunens svar: Synpunkterna noteras. Översiktsplanens beskrivning av riksintresseanspråken 

samt ställningstaganden har reviderats. Det har även förtydligats i plankartan vilka 

utvecklingsområden som överlappar riksintresseanspråk och vilken hänsyn som ska tas. 
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Sametinget saknar även ställningstagande där hänsyn tas till kumulativa effekter vid framtida 

bedömningar av exploateringsanspråk. 

Inom natur och friluftsliv föreslås utveckling längs med älvarna. Förutom generella ställningstaganden 

om utveckling så finns även utpekade områden. En mindre byggnad i sig behöver inte innebära 

påtaglig skada på riksintresseområdet men den mänskliga aktiviteten kring området kan medföra 

påtaglig skada. Bedömningen ska göras utifrån kumulativa effekter av övrig markanvändning inom 

området och vinterbetesmarkernas betydelse för renskötseln ska särskilt beaktas. 

Riksintresse rennäring ska ses i ett landskapsperspektiv eftersom det handlar om ett skydd för områden 

med olika ändamål som måste hänga ihop för att helheten ska fungera. Även åtgärder som vidtas 

utanför ett riksintresseområde kan vara otillåten på grund av de konsekvenser den bedöms ha för 

riksintresset.  

 

Renskötseln bedrivs utifrån renarnas förutsättningar och på renarnas villkor. Det är berörda samebyar 

som har kunskapen om markernas värde för renarna. Flertalet ställningstaganden handlar om dialog. 

Dialog är ett bra verktyg och nödvändigt för att förstå platsens förutsättningar för renskötseln och hur 

eventuell exploatering påverkar men det är inte ett ställningstagande som leder till att riksintresset 

tillgodoses. 

Synpunkter areella näringar 

Ställningstagande behöver vara lika under rennäring som under skogsbruk, att exploatering inte ska 

tillåtas om det fragmenterar eller skapar barriär för rennäringen.  

 

 

 

  

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med ställningstagande om att rennäringens 

sammanhängande betesområden och funktionella samband ska säkerställas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med ställningstagande om att sammanlagda 

effekter inte får leda till att den sammanhållna årscykeln hotas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med ställningstagande om att 

fragmentering av sammanhängande betesområden och flyttleder inte ska tillåtas. 
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Synpunkter kartredovisning 

Planen bör kompletteras med kartredovisning av samisk markanvändning. I Sametingets databas 

iRenmark publiceras kartor och information om renskötsel och samebyarnas markanvändning. 

Förutom riksintressen finns information om markanvändningsredovisningar. Kartorna visar 

översiktligt samebyarnas markanvändning under ett normalt renskötselår. Observera att dessa kartor 

och redovisningar ger en allmänt hållen information, dialog med berörda samebyar är därför alltid 

nödvändigt.  

 

Funktionella samband - Renens och renskötarens gröna infrastruktur 

Möjligheten att nyttja de olika årstidsområdena och förflytta sig däremellan brukar benämnas 

funktionella samband vilka är grundläggande för renskötselns fortsatta bedrivande i en sammanhållen 

årscykel. Vinterbetesland betraktas som flaskhalsar för renskötseln och är därför extra känsliga för 

negativ påverkan från exploateringsverksamhet. I takt med att markerna krymper minskar 

samebyarnas flexibilitet. Ett krav för att upprätthålla detta kan exempelvis vara att renskötseln inom 

ett område inte ska tillåtas försvåras av flera exploateringar i en sådan utsträckning att de 

sammanlagda effekterna av exploateringarna leder till att den sammanhållna årscykeln hotas.  

 

Det finns flera positiva effekter av renbete för den biologiska mångfalden. En minskning av renbete 

kan få långtgående negativa konsekvenser för fjällens biologiska mångfald. Renbetet skapar en 

variation i landskapet både på stor och på liten skala, som till exempel ett enskilt trampspår, vilket 

ökar utrymmet för fler arter att leva. Renen levererar ekosystemtjänster genom att den betar och 

underhåller växtlighet, alltifrån örter och gräs till lavar. Renskötseln är ett viktigt bidrag till svenskt 

miljö- och naturvårdsarbete bland annat genom att vara en indikator för det sammanhållna landskapets 

tillstånd och de ekosystem den verkar inom. 

Kommunens svar: Efter dialog med Vapsten sameby har kommunen kommit fram till 

bedömningen att de markanvändningskartor som finns i sametingets databas för berörda samebyar 

i dagsläget inte är uppdaterade i den grad att de är relevanta att använda. Därför innehåller 

översiktsplanen enbart redovisning av riksintresseanspråk för rennäringen. Kommunen kommer ha 

fortsatt dialog med samebyarna om relevanta underlag för samhällsplaneringen.  

Kommunen och samebyn kommer ha ett möte under våren år 2025 innan översiktsplanen blir 

antagen. På mötet ska renskötselns behov diskuteras och parterna ska gemensamt påbörja arbetet 

med uppdaterade kartor över renskötselns markanspråk.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med ställningstagande om att renskötseln 

inte får försvåras i en sådan utsträckning att de sammanlagda effekterna leder till att den 

sammanhållna årscykeln hotas. 
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Grön infrastruktur har i alla år bundit samman människans och djurens färdvägar och är nödvändiga 

för en fungerande renskötsel. En välmående fungerande renskötsel behöver ett sammanhållet och 

ekologiskt stabilt landskap. Infrastrukturen upprätthåller viktiga funktioner inom renskötseln så som 

bete och betesro, ger renen skydd för väder, vind och insekter samt möjliggör årstidsbunden 

förflyttning mellan betesområden och angränsande samebyar. Sammanhållen grön infrastruktur är 

förutsättningen för att renskötsel, natur och samisk kultur ska tillåtas fortleva. Renen är en bra 

indikator för grön infrastruktur då den flödar fram i landskapet och väljer den väg som är bäst. 

Renskötaren som följer renen kan hjälpa oss att tolka landskapets med vilka olika barriärer som finns, 

men också där den gröna infrastrukturen mår bra.  

 

Synpunkter hållbarhetsbedömningen miljökonsekvensbeskrivningen 

Sametinget anser att miljökonsekvensbeskrivningen brister i sin analys över de framtida effekter 

planen förväntas ha för den samiska kulturen och markanvändningen i området.  

Rennäringen är både ett allmänt intresse enligt miljöbalken 3 kap 5 § och ett enskilt intresse som 

medlemmarna i en sameby innehar enligt rennäringslagen (1971:437). Det allmänna 

rennäringsintresset innebär att mark- och vattenområden som har betydelse för renskötseln ska så långt 

som möjligt skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra näringens bedrivande. Det enskilda 

rennäringsintresset sammanfaller ofta med och utgör en förutsättning för det allmänna 

rennäringsintresset. Renskötselrätten vilar på urminnes hävd och sedvanerätt. Det anses vara av 

allmänt intresse att renskötsel kan fortsätta bedrivas inom samtliga samebyar. Det framgår både av 

förarbetena till grundlagsbestämmelsen i 1 kap 2 § 6 st RF och av miljöbalkens regler om rennäringen 

som ett riksintresse 3 kap. 5 § MB. Vidare ska enligt 2 kap 2 § 6 st. RF det samiska folkets möjligheter 

att behålla och utveckla ett eget kultur- och samfundsliv främjas. 

Bedömningen av planens konsekvenser behöver utgå från en helhetssyn, där samebyns hela 

markanvändning, områdets funktion samt kumulativa effekter från all exploatering ingår. Information 

och kunskap om renskötselns tidigare, nuvarande och framtida bedrivande inom samebyarna behövs 

för att förstå påverkan på både kort och lång sikt för renskötseln.  

Bedömning av konsekvenser för renskötseln finns endast under ekonomiska konsekvenser. 

Hållbarhetsbedömningen/miljökonsekvensbeskrivningen behöver även behandla sociala och kulturella 

effekter.  

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med information om rennäringens 

betydelse för ekosystemtjänster i form av biologisk mångfald samt om vikten av en sammanhållen 

grön infrastruktur. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har utvecklat beskrivningen av rennäringens 

förutsättningar och översiktsplanens konsekvenser för rennäringen.  
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Ett förändrat klimat 

Forskning lyfter att konkurrerande markanvändning är en av de faktorer som har störst betydelse för 

renskötseln och att det kommer att ha stor betydelse för effekterna av ett förändrat klimat. Tillgången 

till olika betesmarker och flexibilitet att nyttja dem vid olika årstider och väderförhållanden är därför 

mycket viktigt för renskötselns klimatanpassningsmöjligheter. Den fysiska planeringen får inte hindra 

eller försvåra för renskötseln i sitt arbete med klimatanpassning och behöver därför inkluderas i 

planen. 

 

Miljökvalitetsmål 

Den samiska traditionella kunskapen och renskötseln är avgörande för att nå miljökvalitetsmålet en 

Storslagen fjällmiljö. Renen är det viktigaste betesdjuret i fjällen och levererar ekosystemtjänster 

genom att de betar och underhåller växtlighet, alltifrån örter och gräs till lavar. En traditionell 

naturbetesbaserad renskötsel är därför en förutsättning för att uppnå miljökvalitetsmålet Storslagen 

fjällmiljö. Att främja den samiska markanvändningen i kommunen medför därmed indirekt att främja 

och förutsättningarna för biologisk mångfald och välfungerande ekosystem. För att bevara 

fjällområdets karaktär av betespräglat, storslaget landskap med vidsträckta sammanhängande 

områden, krävs livskraftiga renhjordar där renen kan följa sin årscykel och vandra mellan 

betesmarkerna från kust till fjäll. Förutom storslagen fjällmiljö har den samiska markanvändningen 

betydelse för Ett rikt växt- och djurliv, Levande skogar, Myllrande våtmarker, Levande sjöar och 

vattendrag. Renskötselns bidrag till miljökvalitetsmålen hade kunnat tydliggöras bättre i planen.  

 

 

Inflytande och samråd 
Vid frågor om mark och vattenanvändning ska exploatör/verksamhetsutövare ha dialog direkt med 

berörd sameby om planerade exploateringar. Sametinget anser att vissa normer ska följas för att det 

ska anses som att samebyn deltagit effektivt. Detta innebär att: 

• Samrådet ska ske i ett tidigt skede. 

• Berörda samebyar ska få så mycket information om åtgärden att de kan fatta ett informerat 

beslut om projektet och om de så önskar lämna sitt ”fritt och informerade samtycke”. 

• Berörda samebyar ska ges möjlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande. För 

att nå ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga andra 

faktorer redan låst förutsättningarna.  

 

Kommunens svar: Översiktsplanens beskrivning av klimatrisker kopplat till rennäringen har 

kompletterats. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömningen har kompletterats med den samiska 

markanvändningens betydelse för miljömålen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 51 (78) 

 

 

5.1.10 Statens geotekniska institut 

SGI:s synpunkter 

Under rubriken Miljö- och riskfaktorer, Erosion, ras och skred beskrivs vilka konsekvenser ett 

förändrat klimat kan få på förutsättningarna för ras, skred och erosion i kommunen. Kända 

riskområden redovisas i kartan och kommunens ställningstagande för hur riskfrågan ska hanteras ger 

viss vägledning. I text framgår att tre områden har platsspecifika stabilitetsutredningar. Resultatet av 

dessa utredningar ska digitaliseras och läggas in i översiktsplanens kartor till granskningsskedet vilket 

är positivt. 

Förbättringsförslag 

SGI rekommenderar kommunen att i sitt ställningstagande förtydliga att geotekniska säkerhetsfrågor 

alltid ska bedömas i nya planer och i bygglov utanför planlagt område. Detta med anledning av att det 

statliga planeringsunderlaget är allt för övergripande för att utesluta förutsättningar för ras, skred eller 

erosion utanför utpekade riskområden. Vidare bör ställningstagandet tydligt inkludera både befintlig 

och kommande bebyggelse.  

 

I Skogsstyrelsens kartlager över Instabila slänter och raviner finns ett stort antal områden utpekade i 

kommunen. SGI rekommenderar att översiktsplanen kompletteras med en upplysning om detta samt 

redovisas i en karta i de fall områdena angränsar till befintlig eller planerad bebyggelse.  

 

Kommunens svar: Synpunkterna noteras. Kommunen har för avsikt att förbättra samarbetet med 

rennäringen och har efter samrådet initierat möten med berörda samebyar, med syfte att dessa ska 

bli årligt återkommande forum för dialog, informationsutbyte och samarbete. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och kommunens ställningstaganden har förtydligats. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Skogsstyrelsens kartlager Slänter – områden som kan påverkas av ras, har 

lagts till i översiktsplanen. Översiktsplanen har kompletterats med en översiktlig beskrivning av 

vilken befintlig bebyggelse som kan påverkas. Ingen av översiktsplanens utpekade 

utvecklingsområden för bostadsbebyggelse samt verksamheter och industri finns inom 

Skogsstyrelsens identifierade områden som kan påverkas av ras. Dock finns förutsättningar för ras 

inom utpekade områden prioriterade för utveckling av friluftslivet och besöksnäringen längs med 

älvarna. Kommunens inriktning är att dessa områden är utpekade med syfte att kunna 

tillgängliggöra naturområdena på ett bättre sätt genom exempelvis fler rastplatser, ställplatser, 

övernattningsstugor och campingplatser för det rörliga friluftslivet. 
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Översiktsplanen bör även kompletteras med en beskrivning av om slamströmmar kan förekomma 

inom kommunen samt hur detta påverkar mark- och vattenanvändningen. Områden med betydande 

förutsättningar för slamströmmar bör redovisas i kartan. Vid utredning av förutsättningarna för 

slamströmmar behöver ofta stora områden och hela avrinningsområden för dagvatten utredas. De 

omfattande utredningskraven innebär att denna planeringsförutsättning lämpligen hanteras på 

strategisk nivå och inte i enskilda detaljplaner.  

 

SGI anser att kommunen i planbeskrivningen tydligare bör beskriva vilka begränsningar som finns för 

de tre utredningar som genomförts 1998 av dåvarande Räddningsverket (MSB). Detta med anledning 

av att utredningarna var begränsade till vid tillfället bebyggda områden vilket innebär att det kan 

finnas andra områden med förutsättningar för ras, skred eller erosion inom kommunen. 

 

Upplysning 

Sedan hösten 2023 finns det på SGI:s webbsida en vägledning för hur kommunala planerare inom 

både översiktsplanering och detaljplanering. Vägledningen Geoteknisk säkerhet i kommunal planering 

ger råd kring hur man kan arbeta med dessa planeringsfrågor, vad planen bör innehålla samt vad som 

behöver ingå i en översiktlig bedömning eller i mer platsspecifika utredningar. Där kan ni bland annat 

läsa mer om hur ställningstaganden och strategier kan formuleras för att ge konkret stöd i efterföljande 

planering.  

 

5.1.11 Svenska kraftnät 

Sammanfattning 

Svenska kraftnät önskar att teckenförklaringen till mark- och vattenanvändningskartan förtydligas med 

beteckningen ”stamnätsledning för el”. 

Vidare önskar Svenska kraftnät att avståndet till kraftledningar beaktas, både ur ett 

elsäkerhetsperspektiv och ur ett förnyelse- och utbyggnadsperspektiv. Det bör även förtydligas när 

Kommunens svar: Kommunen gör bedömningen att slamströmmar inte är något historiskt eller 

aktuellt problem i kommunen.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen tackar SGI för ovannämnda vägledning.    
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samråds ska hållas med Svenska kraftnät, samt de avstånd som kan bli aktuella vid planering av 

vindkraftverk.  

 

Svenska kraftnäts anläggningar 

Befintliga anläggningar  

Inom kommunen har Svenska kraftnät 2 st 400 kV-ledningar. Svenska kraftnät ser positivt på att 

ledningarna är utmärkta i mark- och vattenanvändningskartan, men önskar att de i teckenförklaringen 

benämns ”stamnätsledning för el”, så att typen av ledning framgår tydligare.  

 

Utbyggnadsplaner 
 
Svenska kraftnät kommer att behöva förnya 400 kV-ledningen som går mellan Stornorrfors och 

Hjälta; den norra av de två stamnätsledningarna inom Nordmalings kommun. Ledningen börjar närma 

sig sin tekniska livslängd, och ett förnyelseprojekt kommer att starta i början av 2030-talet. I dagsläget 

är det för tidigt att säga om ledningen kommer att kunna förnyas helt i befintlig sträckning, eller om ny 

lokalisering kommer att behöva utredas. 

För övergripande information rörande Svenska kraftnäts framtida planer för transmissionsnätet för el 

hänvisar vi till Nätutvecklingsplan 2024-2033 som finns publicerat på Svenska kraftnäts webbplats: 

Nätutvecklingsplan | Svenska kraftnät (svk.se).  

 

Avstånd till stamnätet 

Stora delar av det befintliga stamnätet kommer att behöva reinvesteras under kommande decennier, 

och nätet behöver även förstärkas för att samhället ska kunna möta det ökade elbehovet framöver. För 

att kunna bygga en ny eller ersättande ledning intill befintliga ledningar krävs ett utrymme av cirka 50 

meter på varje sida av den befintliga ledningsgatan som är 50 meter bred. Det innebär att en korridor 

med en total bredd av 150 meter, 75 meter på vardera sidan av den befintliga ledningens mittlinje, bör 

hållas fritt från nya verksamheter. 

 

Kommunens svar: Synpunkterna tillgodoses och översiktsplanen har kompletterats.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkterna tillgodoses.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med information om förnyelseprojektet 

gällande 400 kV-ledningen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen kompletteras med ovanstående information.   
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Riksintresseutredning 

Svenska kraftnät vill slutligen upplysa om att i dagsläget utreds stamnätets mark-och vattenanspråk för 

riksintresseanspråk inom totalförsvarets civila del enligt Miljöbalken (1998:808) 3 kap 9 § av 

Myndigheten för samhällsskydd och beredskap. Detta omfattar också stamnätet i Nordmalings 

kommun.  

 

Utbyggnad av vindkraft 

Svenska kraftnät ser positivt på att Nordmalings kommun har med information om att vindkraftverk 

ska uppföras på ett sådant avstånd från kraftledningar att de inte riskerar att falla över en ledning vid 

haveri. För att förtydliga vilka avstånd det kan bli frågan om, kan följande information läggas till i 

översiktsplanen: 

För att upprätthålla en god flygsäkerhet vid besiktningar rekommenderar Transportstyrelsen att 

vindkraftverk och master med stag med en totalhöjd lägre än 50 meter placeras minst 100 meter från 

kraftledning. Vindkraftverk och master med stag med en totalhöjd över 50 meter bör placeras minst 

200 meter från kraftledning. Avståndet beräknas med utgångspunkt från kraftverksrotorns periferi. För 

verk med en rotordiameter på 100 meter eller mer bör avståndet mellan torn och ledning vara större än 

250 meter.  

 

Elsäkerhet 

Ur ett elsäkerhetsperspektiv regleras avståndet mellan kraftledningar och olika verksamheter i 

Elsäkerhetsverkets föreskrifter ELSÄK-FS 2022:1. Föreskrifterna reglerar bland annat byggnation och 

vissa typer av verksamheter på upp till 100 meters avstånd från kraftledningar. Exempel på detta är 

verksamhet med brandfarliga och explosiva varor, upplag, parkeringsplatser, busshållplatser med 

mera. Svenska kraftnät vill informera om att invid och under en kraftledning finns det risk för steg- 

och beröringsspänningar i marken. Det finns också elsäkerhetsrisker med att anlägga en metallisk 

konstruktion, t.ex. elstängsel och vindskydd med plåttak, i närheten av kraftledningar. Byggnader i 

närheten av stamnätet för el kan behöva jordas exempelvis om väggar och tak är av plåt.  

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med information om pågående 

riksintresseutredning.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen kompletteras med ovanstående information. Kommunen 

arbetar tillsammans med regionen med att ta fram ett tematiskt tillägg till översiktsplanen 

avseende vind- och solkraft. Ovanstående information kommer att beaktas i arbetet.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen kompletteras med ovanstående information. 
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I den nordvästligaste delen av kommunen pekas området kring Norrfors-Fällfors vid Lögdeälven ut för 

att utvecklas som frilufts- och besöksområde. Inom området kan det enligt beskrivningen tillkomma 

ställplatser för husbilar, övernattningsstugor och campingplatser. Då området genomkorsas av en 400 

kV-ledning är det viktigt att denna utveckling sker på ett säkert sätt, och att samråd med Svenska 

kraftnät genomförs om verksamheter planeras inom 500 meter från ledningen.  

 

Samråd 
 
Samråd ska hållas med Svenska kraftnät när åtgärder planeras inom 500 meter från stamnätsledningar 

och stationer. Vi önskar att samrådskraven framgår i översiktsplanens planbeskrivning. Mer 

information om hur samråd med Svenska kraftnät går till finns på vår webbplats: Vid 

samhällsplanering | Svenska kraftnät (svk.se).  

 

5.2 Region och kommuner 

5.2.1 Västerbottens museum  

Utveckling av ny bebyggelse  

I samrådshandlingen redovisas längs vilka sträckningar som bebyggelsen avses expandera: med 

utgångspunkt i centralorten och Resecentrum, mot kusten, längs E4 samt mot Olofsfors och inom 

Rundvik. Bebyggelseutveckling ska också ske i serviceorterna inom kommunen. 

Inom centrala Nordmaling och Levar avses tillåtas en högre exploatering vad gäller både 

exploateringsgrad och höjd på bebyggelse. Här anges att ”Bebyggelse över fyra våningar ska ta 

särskild hänsyn till påverkan på kulturmiljö, landskapsbild, skuggning och annan 

omgivningspåverkan. Kyrkans synlighet och silhuetten från Kungsvägen ska bevaras. Ny bebyggelse 

bör placeras mot gata för att förstärka känslan av småstadscentrum.” Bebyggelsen kring kyrkan och 

centrala Nordmaling var tidigare riksintresse för kulturmiljövården och miljön kring kyrkan har höga 

kulturhistoriska värden. Här anges att det är viktigt att nyexploatering tar hänsyn till kulturmiljön i 

anslutning till kyrkan. 

Museet anser att det är en god målsättning att ny bebyggelse ska ta särskild hänsyn till påverkan på 

kulturmiljö, landskapsbild och omgivning, samt den särskilt värdefulla kyrkomiljön. Att begränsa 

hänsynen inom tätorten till att enbart gälla ny bebyggelse över fyra våningar följer dock inte 

bestämmelserna i Plan- och bygglag (2010:900) 2 kap. 6 §: som ju omfattar all ny bebyggelse: ”Vid 

Kommunens svar: Översiktsplanen kompletteras med information om att hänsyn ska tas till 400 

kV vid utveckling av området för friluftsliv och besöksnäring. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och översiktsplanen kompletteras med ovanstående. 
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planläggning, i ärenden om bygglov och vid åtgärder avseende byggnader som inte kräver lov enligt 

denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras på den avsedda marken på ett sätt 

som är lämpligt med hänsyn till 1. stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvärdena på platsen  

och intresset av en god helhetsverkan”  

 

Ovan nämnda lagstiftning bör utgöra grunden för ny bebyggelse inom alla kulturmiljöer inom 

kommunen, såväl i tätorten som på landsbygden, vilket i nuläget inte tydliggörs konsekvent eller i 

tillräcklig omfattning i samrådshandlingen. Ett exempel är Håknäs där det finns utpekade värdefulla 

kulturmiljöer, men här anges bara att ”ny bebyggelse ska anpassas i skala till befintlig bebyggelse”, 

utan hänvisning till specifika kulturmiljö- eller landskapsvärden.  

 

Området kring Olofsfors bruk anges som utvecklingsområde för ny bebyggelse med bostäder. För 

kultur- och naturmiljöerna Järnäsklubb, Olofsfors och Kråken-Tjäruskär anges det även att de ska 

kunna prövas för ny bebyggelse för besöksändamål. För Olofsfors skrivs särskilt att utveckling av ny 

bebyggelse ska ske med hänsyn till bruksmiljöns kulturmiljövärden och att gestaltningen av ny 

bebyggelse ska anpassas till bruksmiljön och landskapsbilden. Vidare anges att ”exploatering ska 

föregås av analys av påverkan på kulturmiljö”. För Järnäsklubb anges att ”exploatering ska föregås av 

detaljplan och framtagande av program för att klargöra förutsättningarna för exploatering i området 

(…)” Vi ser mycket positivt på detta och instämmer helt i att relevanta planeringsunderlag är av största 

vikt för att säkerställa en god anpassning av ny bebyggelse inför nyexploatering i anslutning till 

värdefulla kulturmiljöer. Planeringsunderlagen ska vara kunskapsunderlag som undersöker 

förutsättningarna för, och tänkbara konsekvenser av, nyexploatering. Skrivningarna i 

samrådshandlingen gällande Olofsfors och Järnäsklubb skulle kunna göras tydligare och mer 

Kommunens svar: Kommunen delar åsikten om att bestämmelserna i plan- och bygglagen ska 

gälla. Syftet med ställningstagandet för centrala Nordmaling och Levar var att ytterligare förstärka 

vikten av hänsyn till värdena i omgivningen och att detta blir särskilt viktigt när eventuell ny högre 

bebyggelse prövas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen kompletteras med ställningstagande om att ny bebyggelse 

alltid ska utformas och placeras på ett sätt som är lämpligt med hänsyn till landskapsbilden samt 

natur- och kulturvärden på platsen. 

Översiktsplanen har tydliggjort att det finns utpekade värdefulla kulturmiljöer i Håknäs, det 

framgår även i kartlagret för kulturmiljö. När man klickar på en utpekad kulturmiljö, till exempel 

Håknäs, framgår i attributtabellen bland annat att ”De värdebeskrivningar som finns i 

kulturmiljöprogrammet Våra kulturmiljöer ska vara vägledande för planering och eventuell 

exploatering i eller i närheten av utpekade områden till dess att nya riktlinjer är beslutade.” 

Befintligt kulturmiljöprogram finns numera att läsa digitalt på kommunens hemsida och är även 

länkad i översiktsplanen. 
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preciserade i fråga om vilka planeringsunderlag som bör tas fram. Kulturmiljöanalys, detaljplan och 

gestaltningsprogram bör vara krav vid nyexploatering vid båda dessa två kulturmiljöer och kan även 

vara relevant för andra kulturmiljöer inom kommunen.  

 

För kulturmiljöerna kyrkomiljön, Olofsfors och Järnäsklubb anges att byggnadsantikvarisk kompetens 

bör konsulteras vid åtgärder som kan komma att påverka kulturmiljön. Vi anser att denna 

rekommendation bör gälla allmänt för alla bebyggelsemiljöer som är skyddade eller utpekade som 

särskilt värdefulla från kulturhistorisk synpunkt, och att detta görs tydligt i översiktsplanen.  

 

Kunskapsunderlag för kulturmiljö  

Ett av kommunens ställningstaganden för kulturmiljö är att kunskapsunderlag för utveckling och 

bevarande av kommunens kulturmiljöer bör uppdateras, och att riktlinjer bör formuleras för hänsyn till 

kulturmiljövärden vid exploatering samt för utveckling av värdefulla kulturmiljöer. Vi ser mycket 

positivt på detta ställningstagande och vill rekommendera att en tidpunkt för detta fastställs i 

översiktsplanen, för att säkerställa att det blir utfört inom tidsperioden för gällande översiktsplan. Ett 

kunskapsunderlag om kommunens kulturmiljöer kan med fördel kombineras med riktlinjer för hänsyn 

samt vision för utveckling. 

 

I samrådshandlingen nämns några kulturmiljöer specifikt, såsom riksintressen, byggnadsminnen och 

fornlämningar. Här kan med fördel infogas tydligare hänvisningar till gällande berörd lagstiftning och 

relevanta paragrafer inom denna. 

Kommunens svar: Kommunen kan i nuläget inte precisera vilka planeringsunderlag som bör tas 

fram för respektive utvecklingsområde. Detta kommer att avgöras i ett senare planeringsskede. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: I kommunen finns ett stort antal byggnader och bebyggelsemiljöer som är 

utpekade som kulturhistoriskt värdefulla. Kommunen anser att det kulturmiljöprogram som ska tas 

fram ska ge vägledning i vilka utpekade byggnader och bebyggelsemiljöer som behöver särskild 

konsultation. I övrigt ska skyddade miljöer i detaljplanelagda områden konsulteras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har svårt att i nuläget tidsbestämma när ett sådant underlag ska tas 

fram då resurserna för att arbeta med frågan är begränsade. Kommunen välkomnar en dialog med 

både Västerbottens museum och Länsstyrelsen om möjliga samarbeten och förutsättningar för 

medfinansiering. Kommunen bedömer att det kunskapsunderlag och kulturmiljöprogram som togs 

fram 1996 är en värdefull utgångspunkt för ett sådant arbete och att de värdebeskrivningar och 

riktlinjer som finns i denna ska vara vägledande till dess att ett nytt program är beslutat.  
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Kulturmiljöer som resurs  

Inom fokusområdet Hållbarhet anges att den fysiska planeringen ska bidra till social hållbarhet genom 

att planera för miljöer med unik identitet genom att utgå från kulturvärden som en resurs i 

utvecklingen av stad och landsbygd. Det är en mycket bra målsättning som hänger samman med 

målsättningen att värna, vårda och utveckla natur- och kulturmiljöer på ett balanserat och långsiktigt 

hållbart sätt. För att kulturmiljöerna ska kunna vara en resurs för boende och besökare krävs att de 

värnas och vårdas på ett lämpligt sätt som anpassas till varje specifik kulturmiljö. Här är uppdaterade 

kommunala kunskapsunderlag av största betydelse som grund för arbetet med att bevara och utveckla 

kulturmiljöerna inom kommunen. 

 

I samrådshandlingen beskrivs en målsättning att tillgängliggöra kulturmiljöerna för fler, vilket är 

positivt då ett kontinuerligt brukande av miljöerna ökar medvetenheten om dem och ger bättre 

förutsättningar för bevarande. Ett ökat brukande innebär dock även ett ökat slitage, vilket är en aspekt 

som måste tas med i planeringen av vård och utveckling av kulturmiljöer.  

 

Västerbotten museums synpunkter på hållbarhetsbedömning 

Museet anser att hållbarhetsbedömningen är väl genomarbetad och framför många relevanta och 

viktiga synpunkter avseende kulturmiljöer och vi instämmer i samtliga slutsatser och 

rekommendationer. 

Bebyggelse, kulturmiljö och landskap 

Museet instämmer i hållbarhetsbedömingens synpunkt att erforderliga underlag för tillfället saknas, 

som redogör för var det är lämpligt att ny bebyggelse lokaliseras utan att påverka höga och känsliga 

värden och att det därför finns en risk för att dessa värden urholkas. Vi instämmer också i att 

vägledning i syfte att bevara och stärka kulturmiljöer utanför utvecklingsområden behöver förtydligas. 

Vi vill här, liksom i vårt yttrande över översiktsplanen, betona behovet av nya kunskapsunderlag för 

kulturmiljö för kommunen som helhet. Detta gäller inte minst de samiska kulturmiljöerna som särskilt 

nämns i hållbarhetsbedömningen.  

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med berörd lagstiftning och relevanta 

paragrafer. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen instämmer i museets synpunkt gällande att större nyttjande av 

kulturmiljöer innebär ett ökat slitage. Översiktsplanen kompletteras med en beskrivning av detta. 
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Vi vill också betona vikten av att relevanta planeringsunderlag tas fram inför nyexploatering inom 

eller i anslutning till kulturmiljöer.  

 

Slutligen vill vi framhålla som mycket positivt, den synpunkt att klimatanpassningar genom 

förebyggande underhåll på värdefulla byggnader som beskrivs i text bör även lyftas som ett 

ställningstagande i översiktsplanen.  

 

5.2.2 Vännäs kommun 

Vännäs kommun tackar för möjligheten att få yttra sig gällande Nordmalings nya Översiktsplan. 

Det övergripande intrycket av planen var god, de kommunala, regionala samt nationella målen 

beskrivs väl. Vännäs kommun ser det som positivt att det gjorts en hållbarhetsbedömning där 

kommunens riktning framåt får bedömas utifrån de mål och den lagstiftning som finns gällande 

hållbarhet. Vännäs ser möjligheten att använda hållbarhetsbedömningen som en checklista för 

kommande handläggning inom kommunen alternativt att den inarbetas i översiktsplanen och på så sätt 

få en tydligare koppling till översiktsplanen och dess konsekvenser.  

 

Det är även positivt att kommunen stärker förutsättningarna för näringslivet samt föreslår investeringar 

som kan förbättra kommunens ekonomi om en befolkningsökning kommer till stånd. Det finns 

däremot en otydlighet kring bebyggelseordning, prioriteringar och vilka investeringsbehov som finns i 

kommunen. En komplettering med mer detaljerade tankar och åtgärder för respektive 

utvecklingsområde skulle bidra till förståelsen. Ett förtydligande av hur den miljömässiga hållbarheten 

ska värnas skulle göra översiktsplanen än mer tydlig.  

Kommunens svar: Synpunkten noteras. Se även tidigare svar på yttrande om kunskapsunderlaget. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen delar museets synpunkt och översiktsplanen har uppdaterats med 

ett ställningstagande gällande detta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Hållbarhetsbedömning kommer att användas som underlag i kommunens 

framtida planering. En del av åtgärdsförslagen från hållbarhetsbedömningens samrådsförslag har 

inarbetats i översiktsplanen. 
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Det är positivt att planen innehåller kartor som stöd till den beskrivande texten även om en del av dem 

saknar legend och är delvis otydliga gällande färg med mera. Om de övergripande mark- och 

vattenanvändningskartorna som finns med i hållbarhetsbedömningen, fanns med i översiktsplanen 

samt om en översyn gjordes av övriga kartor skulle det ytterligare öka förståelsen av kommunens 

kommande planering. Vännäs kommuns yttrandet avser enbart översiktsplanen och 

hållbarhetsbedömningen, ej den digitala kartan. I övrigt har plan- och miljönämnden inget att erinra.  

 

5.2.3 Umeå kommun 

Umeå kommun ser positivt på en fortsatt utveckling av den gemensamma arbetsmarknadsregionen 

tillsammans med Nordmalings kommun. Förslaget till översiktsplan lyfter Nordmalings potentialer 

vad gäller resurser för utveckling och tillväxt, vilket har en positiv inverkan på utvecklingen i 

Umeåregionen. Särskilt positivt är de möjligheter till kompletterande bebyggelse inom och intill 

Nordmaling centralort som planförslaget innebär, där förutsättningar skapas för ett stärkt 

lokalsamhälle. I ett regionperspektiv är kommunikationsstråken med Botniabanan och E4 centrala för 

att Umeå och Nordmaling ska kunna dra nytta av varandras styrkor.   

 

I förslaget till översiktsplan för Nordmaling finns ett utredningsområde för framtida flygplats, vilket 

ligger strategiskt till nära befintlig infrastruktur som E4 och Botniabanan. Området angränsar till 

Umeå kommun och om etablering av flygplats blir aktuellt kan det inverka och innebära konsekvenser 

för Umeå kommuns södra delar i form av exempelvis flyghinderyta samt bullerpåverkan. Detta bör 

framgå av planhandlingen samt konsekvensbeskrivningen. Exempel på hantering av flyghinderyta och 

bullerpåverkan finns i Umeå kommuns översiktsplan.  

 

Kommunens svar: Kommunen har i dagsläget inte möjlighet att ta fram detaljerade beskrivningar 

och åtgärder för respektive utvecklingsområde avseende prioriteringar och investeringsbehov. 

Inför granskningen har utvecklingsområden för Bostäder och service samt Verksamheter och 

industri, delats in i tre olika grupper utifrån prioriteringsordning. Kommunen kommer att följa upp 

prioriteringsordningen i efterföljande planeringsstrategier. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: PDF-versionens kartor har inte prioriterats layoutmässigt då översiktsplanen 

med tillhörande kartor i första hand ska läsas digitalt. Kommunen noterar Vännäs kommuns 

synpunkter i framtagandet av planförslagets kartor inför antagande.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunens ser fram emot ett fortsatt regionalt samarbete tillsammans med 

Umeå kommun.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten tillgodoses och planhandlingarna kompletteras.   

 

 

 

 



 61 (78) 

 

5.3 Kommunala bolag 

5.3.1 Vakin 

Vatten och avlopp  

Havsnära utveckling  

I områden där bebyggelse planeras havsnära (NB1, NB2 och NB4) lutar marken mot 

Nordmalingsfjärden. Detta innebär att spillvattenhanteringen i dessa områden inte kan lösas med 

självfallsystem. Pumpstationslösningar innebär att kostnaden för vatten och avloppsanläggningarna i 

dessa områden riskerar att bli väldigt höga. I dessa områden bli VA-planeringen viktig för att kunna 

säkerställa en adekvat lösning. För område NB1 och NB2 bör det utredas var det är lämpligas att 

påbörja exploatering för att uppnå en så kostnadseffektiv va-utbyggnad som möjligt. Detta då de två 

områdena angränsar varandra. Området NB 5 delas av en höjdrygg vilket innebär att den östra delen 

kan anslutas med självfall till befintligt ledningsnät. Exploatering av den västra delen av NB5 

erfordrar pumplösningar vilket inte är att föredra. 

 

Centrum och stationsnära utveckling  

Dessa områden har en annan topografi än de områden som är utpekade för havsnära utveckling. Detta 

möjliggör att exploatering inom dessa områden bör kunna anslutas med nya självfallssystem eller 

endast genom servisavsättningar från befintligt ledningsnät, vilket är positivt ur ett va-ekonomiskt 

perspektiv. Således är dessa de bästa områdena att börja exploatera ur va-synpunkt.  

 

Rundvik och Olofsfors  

I Rundvik och Olofsfors är stora områden utan befintlig va-infrastruktur utpekade för framtida 

bebyggelse (R1, R2, B2 och B3). När planering av dessa områden blir aktuellt måste va-frågan lösas i 

ett större sammanhang för samtliga av områdena. Det är av stor vikt att vatten och avloppshanteringen 

utreds för hela området. Detta för att säkerställa en adekvat va-lösning. En sådan va-lösning är mycket 

beroende av hur etappindelningen av områdena ser ut, varför det blir viktigt att utreda vart inom dessa 

områden det är lämpligast att börja bygga. För de delar som kräver pumpstationer kan man på så sätt 

undvika att anlägga ett system som blir beroende av flertalet pumpstationer när det kanske hade 

kunnat hanteras med en pumpstation.  

Kommunens svar: Kommunen tackar för informationen. Detta kommer att utredas vidare i 

kommande detaljplanearbeten. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkten noteras. Utvecklingsområdena inom Centrum och Stationsnära 

utveckling tillhör grupp 1–2 i prioriteringsordning. 
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Serviceorter  

För samtliga serviceorter framgår av översiktsplanen att behovet av att ansluta till kommunalt vatten 

och avlopp utvärderas utifrån betydande miljöpåverkan. Detta bör i stället omformuleras till att 

bedömning ska göras enligt §6 i Vattentjänstlagen, dvs ” Om det med hänsyn till skyddet för 

människors hälsa eller miljön behöver ordnas vattenförsörjning eller avlopp i ett större sammanhang 

för en viss befintlig eller blivande bebyggelse. Översiktsplanen bör kompletteras med denna 

information för att förhindra missförstånd kring hur bedömningar för nyanslutningar görs utanför 

beslutat verksamhetsområde. 

Under ”Ställningstagande avloppshantering och dagvatten” står det att ”Vid exploatering inom 

kommunalt verksamhetsområde för vatten och avlopp ska ny bebyggelse anslutas till det kommunala 

vatten- och avloppsnätverket där det är tekniskt och ekonomiskt möjligt”. Om det sker exploatering 

inom befintligt verksamhetsområde för någon vattentjänst spelar detta ingen roll. Lagen kräver att va-

huvudmannen ska förse dessa fastigheter med vattentjänster, att det blir kostsamt är inte ett argument 

som håller ifall ett ärende går till domstol. Detta bör således revideras. Däremot är dess aspekter 

aktuella vid exploateringar utanför verksamhetsområde.  

 

Övrigt: Vakin ser väldigt positivt på att Nordmalings kommun ska arbeta fram en dagvattenstrategi 

samt att lokalt omhändertagande av dagvatten eftersträvas inom kommunen. Även 

utvecklingsinriktningen för markanvändningen ses som positivt. Att nya bostäder planeras i nära 

anslutning till befintliga områden skapar goda förutsättningar att vidhålla en god va-planering och 

ekonomi.  

 

Kommunens svar: Riktlinjer om att VA-frågan ska utredas i ett större sammanhang har lagts till 

ovannämnda utvecklingsområden. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Synpunkterna tillgodoses och översiktsplanens ställningstaganden har 

reviderats.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: I vilken form eller när en dagvattenstrategi ska tas fram är ännu inte bestämt. 

Kommunen välkomnar ett samarbete inom ramen för framtagandet av dagvattenstrategin. 
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5.4 Politiska partier 

5.4.1 Vänsterpartiet Nordmaling 

Vi önskar att man i översiktsplanen gör tydligare prioriteringar av markanvändningen genom att alltid 

skydda värdefulla kultur- och naturmiljöer från exploatering. Vid exploatering av naturmiljöer ska 

kompensation användas.  

 

Översiktsplanen bör även förstärka avsnitten om koldioxidreducering med tydliga prioriteringar på 

gång, cykel och kollektivtrafik och konkreta förslag – så som att minska kommunparkeringen vid 

kommunhuset. Detta i enighet med hållbarhetsmålen som beskrivs på sidan 17: 

”• En planering av mark och vatten som stärker gröna samband, utvecklar och bevarar biologisk 

mångfald och värdefulla naturmiljöer. 

• Att långsiktigt bevara och förstärka naturresurser och dess ekosystemtjänster. 

• Anpassning till ett förändrat klimat och planering för begränsad påverkan på klimatet.” 

 

 

Exempel där man inte är tydlig: s. 48: ” Värdefulla grönområden i Nordmalings tätort och Rundvik 

ska i möjligaste mån bevaras.” Här är väl rimligare att peka ut vilka grönområden som inte får 

exploateras.  

Kommunens svar: Stora områden är utpekade som kultur- och naturmiljöer i översiktsplanen där 

dessa värden ska vara överordnade. I översiktsplanen finns också ställningstagande om att vid 

påverkan på naturmiljön i samband med exploatering bör skadelindringshierarkin tillämpas. Den 

innebär att skador på naturvärden och ekosystemtjänster i första hand ska undvikas och i andra 

hand mildras. Om inte detta lyckas kan kompensationsåtgärder göras.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: I översiktsplanen pekas ett flertal föreslagna gång- och cykelvägar ut i 

kommunen. Bland annat en gång- och cykelförbindelse längs väg 573, mellan Olofsfors, Mo och 

Lögdeå och vidare mot Rundvik. I översiktsplanen finns också beskrivningar om behovet av gång- 

och cykelvägar i Gräsmyr samt mellan Nordmaling och Håknäs. Översiktsplanen stödjer också en 

utvecklad kollektivtrafik. 
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På sidan 151 står ”Utbredningen av riksintresset för naturvård föreslås ändrad för att inte överlappa 

med utbyggnaden av nytt verksamhetsområde vid godsterminalen.” Detta vill vi ta bort och istället 

skriva att ”All exploatering av riksintressen för naturvård ska kompenseras fullt ut av exploatören, 

detta tillämpas vid utbyggnaden av nytt verksamhetsområde vid godsterminalen”. Det samma gäller 

för riksintresset för friluftsliv som påverkas av godsterminalen.  

 

Till sist vill vi att området som sparas för flygplats tas bort ur översiktsplanen. En flygplats är inte 

rimligt att etablera så nära befintlig flygplats i Umeå.  

 

5.4.2 Centerpartiet Nordmaling 

Vi har tittat på utkastet och våra synpunkter följer nedan. Vi ser att mycket av det som vi har lyft 

tidigare i workshops och remissvar redan är inskrivet så det lyfter vi inte här. Den digitala varianten på 

ÖP:n är mycket tilltalande och lättillgänglig och det är även den sammanhållna texten, bra jobbat! 

Förutom det vi lyfter här så finns det en del språkliga missar i texten så det behövs en korrekturläsning 

av språket. Vad gäller Hållbarhetsbedömningen så har vi inga ytterligare synpunkter på den utan vi 

anser fortfarande att det som beskrivs där beskrivs alldeles för negativt och att vi som kommun så klart 

kommer beakta olika former av risker vid etableringar av nya verksamheter eller bostäder. Vi förstår 

samtidigt att man behöver en oberoende hållbarhetsbedömning.  

Kommunens svar: I kommunen finns många områden som har ett formellt skydd, dessa 

tydliggörs under avsnitten Riksintressen samt Skyddad natur. Översiktsplanen framhäver även 

andra områden där det finns värdefull oskyddad natur, exempelvis har kartunderlag från 

länsstyrelsens handlingsplan för grön infrastruktur inarbetats i planförslaget. Kartunderlaget är ett 

viktigt underlag när kommunen planerar för olika typer av exploatering. Underlaget kan också 

fungera som grund för områden där naturvårdsinsatser i första hand bör prioriteras.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Bedömningen görs att riksintresset i stort inte kommer att påtagligt skadas om 

aktuellt område utgår från riksintresseanspråket. Hur byggnation inom området ska förhålla sig till 

riksintresseanspråket kommer att utredas inom ramen för kommande detaljplanearbeten. Under 

kommande planeringsprocesser kan det också bli aktuellt med kompensationsåtgärder. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Även om det i dagsläget inte är aktuellt att anlägga en flygplats inom 

kommunen så har kommunen gjort bedömningen att aktuellt område även fortsättningsvis ska vara 

ett utredningsområde för en framtida flygplats. 
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1.4: Bra om det samarbete vi har i Umeåregionen då det kommer till näringslivsfrågor nämns, vi har ju 

bland annat haft flera projekt tillsammans. Varför nämns just kollektivtrafiken och hållbara resor som 

framtida samarbetsområden?  

 

2.1.1: persontrafikfärja går det inte att byta 

till 

 

2.2.1: ändra ordet stad till tätort så att det står tätort och landsbygd, vi har ingen stad i kommunen.   

 

2.2.2: Även om vi skriver att huvudsaklig utbyggnad ska ske på vissa ställen så behöver det också stå 

att vi gärna ser bostadsbyggande även i våra byar, även de som inte är utpekade som serviceorter.  

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har reviderats inför granskning, bland annat har flera av 

åtgärdsförslagen i hållbarhetsbedömningen arbetats in i planförslaget. Hållbarhetsbedömningen 

har även reviderat bedömningarna utifrån granskningsversionen av översiktsplanen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Näringslivsfrågor nämns i punktlistan under rubriken Regionala samband och 

mellankommunala frågor. 

En bra och väl fungerande kollektivtrafik är en viktig förutsättning för en hållbar 

samhällsutveckling. Kollektivtrafiken bidrar också till kommunens och regionernas utveckling och 

skapar förutsättningar för tillväxt, en bredare arbetsmarknad och ökad välfärd. Kollektivtrafik är 

även en regional fråga som kräver ett välfungerande samarbete mellan regionens kommuner.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Listan över trafikslag är hämtad från Boverkets ÖP-modell. Persontrafiksfärja 

har strukits från översiktsplanen.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planhandlingarna korrigeras enligt synpunkten.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Att byarna inte är utpekade som serviceorter hindrar inte utveckling i byarna. 

Serviceorterna är utpekade för att de försörjer en mindre del av kommunen och/eller 

grannkommun med samhällsservice och handel. De är betydelsefulla för förmedling av service till 

landsbygden och är av betydelse för en levande landsbygd. Översiktsplanens inriktning är att 

förtätning ska vara möjlig i alla kommunens byar och att kommunen ska främja en levande 

landsbygd. 
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2.2.4: cykelvägar är viktiga även på andra håll för att främja fysisk aktivitet och trygghet, i våra möten 

med Trafikverket lyfter vi cykelväg mellan Rundvik och Lögdeå samt cykelväg i Gräsmyr som 

prioriterade områden. Det är inte bara vägar som pekas ut som strategiska i utvecklingsinriktningen 

som behöver prioriteras, de vägar som är hårt belastade av tex busstrafik som tex Stallgatan behöver 

också prioriteras.  

 

3.1.3: förvirrande när samma siffror används i olika områden, dvs NB6 

etc 

 

3.1.4: Angående NB6 så heter campingen Nordmalings camping och inte Rödvikens camping. Under 

NB7 saknas ordet bilar.  

 

3.1.6: Cykelväg behöver nämnas under punkten om Gräsmyr också.  

 

3.1.7: Det finns ju också restaurang i Järnäsklubb  

 

3.2.1: Det finns väl en lekplats i Rödviksområdet också?  

Kommunens svar: I översiktsplanen föreslås en gång- och cykelförbindelse längs väg 573, 

mellan Olofsfors, Mo och Lögdeå och vidare mot Rundvik. Inför granskning har en beskrivning av 

behovet avseende en gång- och cykelväg i Gräsmyr lagts till i översiktsplanen.  

I arbetet med översiktsplanen har inte alla kommunala vägar analyserats och således har inte dessa 

kunnat tilldelas prioriteringar.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Namn på översiktsplanens utvecklingsområden har tydliggjorts inför 

granskning. Beteckningarna finns enbart i PDF-versionen av översiktsplanen för att underlätta 

läsningen av planen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planhandlingarna har korrigerats enligt synpunkten. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen har kompletterats med en beskrivning om att en ny gång ska 

utredas i Gräsmyr. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planhandlingarna har korrigerats enligt synpunkten. 
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3.2.2: Ska kommunen bygga faciliteter vid Hallberget och Rundviks motionsspår? Vi äger väl inte det 

som finns där idag? Hur tänker vi då kring andra motionsspår, Floxen, elljusspår i bland annat 

Gräsmyr och Nyåker? 

 

 

3.3.1: Just nu pågår ingen planering av verksamhet bredvid godsterminalen  

 

3.4.3: Tankställe i Rundvik? Var finns det? I Nyåker kan man också tanka. Saknas också ett t i ordet 

vätgas.  

3.4.5: Pendlarparkering finns även i Gräsmyr  

 

3.9.2: Ecostreams for life pågår i Öreälven för att återställa älven, är inte projektet i Lögdeälven 

avslutat?  

4.5.1: Reborn är väl avslutat?  

5.1.1: samma sak här, det står att Lögdeälven restaureras nu, men det är ju Öreälven som man jobbar 

i? Sedan står det om Öreälven under punkten om Lögdeälven  

5.2: under odlingslandskap står det om byar och Åbrånet är inte en by  

 

Kommunens svar: Kartan redogör inte för alla lekplatser i kommunen utan visar lekplatser som 

kommunen avser att prioritera.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Det stämmer att kommunen inte äger områdena vid Hallberget och Rundviks 

motionsspår. Kommunen ska verka för att det byggs faciliteter vid dessa områden. Planförslaget 

korrigeras med en skrivning avseende detta. Planförslaget har även kompletterats med den 

inventering av områden för tätortsnära friluftsliv som genomfördes 2022, med syfte att resultatet 

av denna ska fungera som underlag för underhåll och utveckling av det tätortsnära friluftslivet. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: I skrivande stund pågår det inget aktivt planarbete av verksamheter vid 

godsterminalen. Översiktsplanen har korrigerats.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planhandlingarna har korrigerats enligt synpunkterna.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planhandlingarna har korrigerats enligt synpunkterna.  
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5.4.3 Kristdemokraterna Nordmaling 

Angående ÖP och HKB vill Kristdemokraterna Nordmaling lämna följande remissvar. 

En bärande tes i HKB är den eventuella flygplatsens negativa påverkan. Givet den positiva utveckling 

som sker av flygbränslen och alternativa drivmedel är det olämpligt att framställa en eventuell 

framtida flygplats som en negativ belastning för hela Nordmalings kommun och dess 

översiktsplanering.  

 

Det finns vidare detaljer kring återställning av flottningshinder där även Leduåns restaurering borde 

lyftas fram, detta verkar konsulterna ha missat helt.  

 

Det är också förvånande hur HKB pekar ut vindkraftspark "mellan Lögdeälven och Leduån" som 

negativ. En vindkraftspark som sedan långt tillbaka fått avslag i högsta instans, någon vindkraftspark 

kommer det ju inte bli där.  

 

Att skogen utpekas som en ändlig resurs (sid 61) när den i själva verket är förnybar gör att vi 

ifrågasätter kvaliteten i HKB överlag.  

 

Kommunens svar: Bedömning i HKB av en eventuell flygplats konsekvenser kvarstår. Dock har 

det tydliggjorts i HKB att detta är ett utredningsområde och ett stort antal utredningar kommer att 

krävas innan eventuell etablering.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Information om återställning av flottningshinder finns i översiktsplanen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Områden för vindkraftsparker är hämtade från tillägg till översiktsplan, 

vindkraft i Umeåregionen (2010). Tillägget till översiktsplan är alltjämt vägledande och aktuellt 

översiktsplaneförslag avser att följa dess utpekande. Just nu arbetar kommunen tillsammans med 

berörda grannkommuner och regionen för att undersöka nya områden för sol- och vindkraft. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen instämmer i att skogen är förnybar och berörd skrivelse har 

strukits från hållbarhetsbedömningen inför granskningen. 
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5.5 Företag, föreningar och intresseorganisationer 

5.5.1 Långed, Håknäs, Öre bygdegårdsföreningar och Kråken - Tjäruskärs 

byaförening samt Håknäs IF. 

Sammanfattande synpunkter  

I huvudsak tycker vi att det är en väl genomarbetad översiktsplan med bra strategier för Nordmalings 

kommuns utveckling där hänsyn tagits till värdefulla natur- och kulturmiljöer.  

Detaljsynpunkter redovisas nedan under respektive kapitel.  

2 VISION OCH UTVECKLINGSINRIKTNING  

2.2 Visionen som utvecklingsinriktning  

2.2.3 Kultur & fritid  

I tidigare ÖP så nämndes att det är viktigt att behålla ungdomar i kommunen. Ett sätt som vi då 

föreslog är att skapa bra förutsättningar för fritidsaktiviteter. Varför inte göra angränsande område till 

skolan gamla ”Wallanders” området till ett område med samlingslokaler och kulturinstitutioner såsom 

bibliotek, ungdomsgård, förenings-/skollokaler för musik, teater och film.  

  

3 MARK OCH VATTENANVÄNDNING  

3.1 Bostadsbebyggelse och service  

3.1.6 Serviceorter   

Bra beskrivning av Håknäs som serviceort men vi önskar följande tillägg;  

Gång – och cykelinfrastrukturen mellan Håknäs området och Nordmalings tätort ska utvecklas och 

förbättras. Från Håknäs planeras en cykelväg längs gamla riksväg 13.   

Dokumentet lyfter fram att hållbara resor och en trafikmiljö som inbjuder till att färdas till cykel bidrar 

till en hållbar utveckling med minskade utsläpp. Här vill vi därför lyfta fram ”gamla riks 13” som ett 

prioriterat cykelstråk. Det är flera personer idag som nyttjar denna väg som cykelstråk för bl. a. 

pendling till jobb i Nordmaling. Det skulle vara betydligt fler om det iordningställdes så att gropar 

åtgärdas och på sikt är det önskvärt med slätare beläggning. Detta skulle öka cykeltrafiken och även 

Kommunens svar: Kommunen noterar synpunkten och välkomnar förslaget. Översiktsplanen 

kompletteras med en skrivning angående detta. Föreningarnas tankar och idéer kommer att tas 

vidare vid ett eventuellt detaljplanearbete för området. 
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motionsidrott såsom rullskidåkning samt nyttjas som cykelled. Det är också ett led i mer hållbart 

resande och friskvård på köpet.  

 

3.1.7 Utvecklingsområde för besöksnäringen  

Under detta kapitel tycker vi att Håknäsbacken och kulturlämningarna såsom rester av gamla 

Håknässågen, hängbron samt kvarnen bör omnämnas.   

Håknäsbacken har också en väl bevarad bebyggelsemiljö med arbetarbostäder, skola med kyrksal och 

inspektorsbostad från sågverksepokens tid. Vid hängbron finns också en väl bevarad så kallad 

tullmjölkvarn. Kvarnen är unik i sitt slag då den aldrig elektrifierades utan drevs av vattenturbiner.  

 

3.2 Grönområde och park  

Under detta avsnitt saknar vi Håknäs som rubrik och önskar följande tillägg;  

Håknäs motionsspår ”Gammtjänna” är ett elljusspår på 3,3 km som erbjuder motionsmöjligheter året 

runt. Spåret består av 6 slingor från 0,4–3,3 km. På vintertid dras skidspår upp. Anläggningen drivs av 

Håknäs IF.  

Vi saknar även omnämnande av övriga elljusspår i kommunen. Noterar också att det anges fel längd 

på elljusspåret i Rundvik som ska vara 2,5 km inte 5 km. Dessutom omnämns inte det populära 

friluftsområdet på Floxen med sina olika terrängspår.  

 

  

Kommunens svar: Kommunen instämmer att gång- och cykelstråket på gamla riksvägen 13 

mellan Nordmaling och Håknäs bör kunna utvecklas. Kommunen kommer på sikt att se över 

möjligheterna till förbättring längs sträckan. Översiktsplanen kompletteras med en beskrivning om 

att detta bör utredas.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har inför granskning kompletterat översiktsplanen med ett 

prioriterat område för besöksnäring och friluftsliv där Håknäsbacken ingår.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Beskrivningen av Håknäs som serviceort har kompletterats med att här även 

finns motionsspår som erbjuder motionsmöjligheter året runt. Längden på elljusspåret i Rundvik 

har korrigerats till 2,5 km. En beskrivning av friluftsområdet Floxen har kompletterat 

översiktsplanen.  
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3.4 Transportinfrastruktur  

Under detta kapitel bör det även stå att det är viktigt att bibehålla turtäthet med kollektiv 

pendlingstrafik med bussar i ytterområden framför allt mot Umeå och Örnsköldsvik eftersom detta 

också stärker inflyttning och ett mer miljöanpassat resande.   

 

3.4.1 Gång- och cykelväg  

Som tidigare tagits upp (3.1.6) så önskar vi en förbättrad cykelförbindelse även österut mot 

Håknäsområdet längs gamla riksväg 13.  

 

3.7 Natur- och friluftsliv  

3.7.2 Älvarna och kusten  

Under denna rubrik önskar vi att det i punktlistan tillförs;  

• Området kring Långed-Håknäs-Öre-Kråken vid Öreälven  

Vi anser detta område har stor potential med sin intressanta natur- och kulturmiljö utmed Öreälven och 

havsbandet.  

 

Utvecklingskartan, Natur- och friluftsliv  

Vi ställer oss frågande till varför ett så stort område i våra byar Håknäs och Öre med befintlig 

bebyggelse finns markerat för natur- och friluftsliv. Vi ser naturligtvis positivt på att värna om natur- 

och friluftsliv men vi vill ha möjligheter att på ett varsamt sätt fortsätta utveckla byarna med attraktiva 

tomter och bebyggelse som smälter in i omgivande miljöer.  

Kommunens svar: Kommunens instämmer och lägger till en skrivelse om behovet att bibehålla 

turtäthet i översiktsplanen. Kommunen för diskussioner om detta i regionala dialog- och 

samverkansform. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen instämmer, se svaret ovan.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen instämmer i synpunkten. Översiktsplanen har kompletterats med 

området som ett prioriterat område för besöksnäring och friluftsliv. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 72 (78) 

 

 

5.5.2 Vapsten sameby 

Vapsten sameby har gått igenom kommunens hållbarhetsbedömning och ser gärna att denna 

konsulteras med samebyn i syfte att få en mer nyanserad beskrivning rörande rennäringen och 

samebyns markanvändning innan planen/ bedömningen antas.  

 

5.5.3 LRF:s kommungrupp Nordmaling 

Vi, LRF:s kommungrupp i Nordmaling, har valt att lämna synpunkter varefter de kommer i det 

digitala materialet. Vi skriver rubriken till det stycke som vi har synpunkten på och sen själva 

synpunkten. 

Kapitel Bostadsbebyggelse och service 

”I Nordmalings tätort utvecklas Notholmen som målpunkt, och längs havet föreslås en utveckling av 

rekreationstråket från campingen till Kärleksholmen gå hand i hand med ny bostadsutveckling.” 

Redigera Kärleksholmen till Kärleksudden.  

 

”Notholmen utvecklas med bostadshus med centrumverksamhet i bottenvåningen som även stärker 

området som målpunkt.” För att göra Notholmen ännu attraktivare för ortsbor, men även besökande 

som kommer sjöledes, bör det göras mer lämpligt att förankra småbåtar att ankra vid hamnen. Rusta 

upp småbåtshamnen. Se till att det byggs sjöbodar likt dem i Rovögern, Täfteå, som här även är möjlig 

för åretruntboende.  

Kommunens svar: Kartan med utvecklingsinriktningen visar kommunens långsiktiga intentioner 

i grova drag, till skillnad från den mer konkreta markanvändningen som redovisas i 

markanvändningskartan. Att Håknäs och Öre är markerat för natur- och friluftsliv hindrar inte en 

fortsatt bebyggelseutveckling i byarna. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen har haft dialog med Vapsten sameby under framtagandet av 

översiktsplanens granskningshandlingar. Beskrivningen av rennäringen och samebyns 

markanvändning i hållbarhetsbedömningen har nyanserats. En fortsatt dialog kommer att föras 

mellan kommunen och samebyn inför att planen antas.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Planförslaget revideras utifrån ovanstående synpunkt. 
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Området Affärsvägen mot havets strandlinje ser vi inte som ett lämpligt område för ännu mer 

bostadsbyggande, då marken inte är optimal för det. Det finns mark som ligger högre till och är mer 

lämpad för bostadsbyggande såsom området mellan Norrmarksvägen (grusvägen) och mot 

Nordmalings ridklubb i Torsbäcken på fastighet Nordmalings Prästbord 1:91 (se medföljande 

kartskiss). Inom det området behövs inte pålning göras för att stabilisera marken vid byggande och det 

finns inte heller risk för översvämningar. 

Se till att även det området läggs in och detaljplaneras för kommande småhusbebyggelse och 

höghusbebyggelse.  

 

”Stationsnära utveckling” 

Nordmaling ligger mitt emellan Umeå och Örnsköldsvik. Många pendlar till arbete och studier samt 

även till de större städernas service och utbud. Bostadsbebyggelse nära stationen möjliggör hållbart 

resande och förstärker närheten till Umeå och Örnsköldsvik.” Såsom i stycket innan vill vi betona 

vikten av att utveckla området vid Torsbäcken och Norrmarksvägen med att lägga in den i 

detaljplanen för bostadsbebyggelse. 

 

LRF:s bifogade kartskiss.  

Kommunens svar: Detaljplanen för området medger bostadsändamål, besöksanläggning och 

service, som till exempel caféer eller butiker. I beskrivningen av området i översiktsplanen står det 

att småbåtshamnen ska utvecklas för att ta emot besökare. 
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”Serviceorter” 

”Aktivt brukad jordbruksmark får inte tas i anspråk för bebyggelse.” Var kommer den devisen från? 

Vem avgör om jordbruksmarken är av den art att den är en aktivt brukad jordbruksmark eller inte? Hur 

går bedömningen till? Är det bygglovshandläggaren på kommunen som avgör det? Och om en 

gammal jordbruksmark inte är brukad på många år, då är det ok att bygga på den? Vilka är kriterierna 

för det och vem avgör det? 

Om kommunens landsbygd ska kunna utvecklas inklusive jordbruksföretag som använder 

jordbruksmarken i sin affärsidé, måste de få utveckla gårdarnas arrondering om det är nödvändigt för 

att möjliggöra fortsatt drift och expandering. Då kan det inte stå i kommunens översiktsplan att den 

möjligheten inte får finnas. 

Det är inte aktivt jordbruksföretagande på landsbygden som ska inskränkas för att tex öka 

självförsörjningsgraden av livsmedel i Sverige. Det är om jordbruksmark tas i anspråk för att bygga 

annan typ av infrastruktur såsom vägar, fängelser och industrikomplex som anspråket på 

jordbruksmarken bör ifrågasättas. Ska kommunens livsmedelsförsörjningsgrad öka så måste det vara 

möjligt för åtminstone jordbruksföretag att bygga på sin egen mark utan stoppklossar. Rimmar mycket 

illa med den hanteringen då kommunen samtidigt tävlar om att klättra på Svenskt näringslivs rankning 

av bästa företagsklimat.  

Kommunens svar: Kommunen väljer att behålla det utpekade utvecklingsområdet längs 

Affärsvägen. Kommunen ser utvecklingsområdet som en lämplig utveckling av Nordmalings 

tätort. Kommunens ambition är att tätorten ska förtätas snarare än att växa allt för mycket norr om 

E4.  

Kommunen anser inte att LRF:s föreslagna utvecklingsområde för bostäder norr om Torsbäcken är 

lämpligt. I översiktsplanen pekas redan ett utvecklingsområde ut (kallat Ridklubben) mellan E4 

och Torsbäcken. LRFs förslagna område överlappar bitvis ett utpekat område för bostad- och 

verksamhetsutveckling längs E4. I närheten av LRF:s föreslagna utvecklingsområde finns 

verksamheter som kan bli störande (bergtäkt), vilket gör området mindre lämpligt för 

bostadsbebyggelse. 
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”Ställningstaganden för serviceorter” 

Under denna rubrik ska det stå att jordbruksmark får tas i anspråk för bebyggelse av bostadshus och 

lantbrukets byggnader om jordbruksföretagets brukningscentrum behöver utvecklas och anpassas till 

en modern lantbruksenhet. Detta vill vi från LRF:s kommungrupp även ska gälla på övrig landsbygd, 

inte bara på serviceorterna.  

 

Kapitel Grönområde och park 

”Puttes väg och Kärleksudden” 

”Puttes väg är ett populärt motionsstråk som går längs vattnet från Nordmalingskajen till Rödviken.” 

Ändra texten med att …motionsstråk som går från Maskrosvägen förbi Kärleksuddens strandängar 

längs med viken förbi kajen vid Notholmen framtill Rödviken.  

 

Kommunens svar: Ställningstagandet ”aktivt brukad jordbruksmark får inte tas i anspråk för 

bebyggelse” har utgått och ersatts med ställningstagandet att ”brukningsvärd jordbruksmark får tas 

i anspråk för bebyggelse eller anläggningar endast om det behövs för att tillgodose väsentliga 

samhällsintressen”. Det nya ställningstagandet förhåller sig till den rådande lagstiftningen i 

miljöbalken. Kommunen har också inför granskningen av översiktsplanen tydliggjort vad som 

menas med ett väsentligt samhällsintresse.  

Kommunen motsätter sig inte en utveckling av befintliga verksamheter knutna till jordbruket. 

Kommunens syn är att exploatering som gynnar jordbruksändamålet, landsbygdsutveckling och 

den areella näringen ska kunna prövas. Jordbruksföretag ska kunna utveckla gårdarnas arrondering 

om det är nödvändigt för att möjliggöra fortsatt drift och expandering. Utanför detaljplanerat 

område får ekonomibyggnader som är avsedda för jordbruk, skogsbruk eller annan liknande 

näring byggas utan bygglov.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunens avsikt är brukningsvärd jordbruksmark ska skyddas men kan, så 

som det är formulerat i miljöbalken, tas i anspråk för ett väsentligt samhällsintresse. 

Översiktsplanen har också förtydligat vad ett sådant intresse kan vara. Om bostadshus ska byggas 

på jordbruksmark så kommer det att prövas av kommunen enligt rådande lagstiftning med 

förhandsbesked/bygglov. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Översiktsplanen korrigeras utifrån synpunkten. 
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För att öka tillgängligheten för äldre med funktionshinder till att ta sig till Kärleksuddens 

rekreationsområde, bör ett stråk från Strandbacken (fd Strandholmen och Tallbacken) som går förbi 

nya förskolan, bli körbar med både rullator och rullstol.  

 

”Ställningstaganden Grönområde och park Nordmaling” 

”Slyröjning ska genomföras för att tillgängliggöra kusten och vyer mot havet från tätorten.” 

Efter några år så kommer slyet tillbaka, kanske nya områden längs Puttes väg kan bli nya strandängar 

liksom Kärleksuddens strandängar?  

 

Kapitel Transportinfrastruktur 

”Gång- och cykelväg” 

”Ställningstaganden gång- och cykelväg” 

I översiktsplanen bör gång- och cykelväg längs väg 573, från Resecentrumet, förbi Torsbäcken över 

väg 353 (ev. tunnel under vägen) till Olofsfors bruk skrivas in. Det finns många anledningar till att 

detta är en prioriterad åtgärd bla för att trafiksäkerheten ska förbättras för oskyddade trafikanter.  

 

Kapitel Areell näring 

”Jordbruk” 

”Ställningstaganden jordbruk” 

Här vill vi att det står en mening likt det vi anfört tidigare om i de fall där jordbruksföretag behöver 

bygga för att utveckla sin verksamhet så ska inte bygglovshandläggningen utmynna i ett nekande svar, 

Kommunens svar: Kommunen instämmer i synpunkten om att kommunens gång- och cykelvägar 

bör vara tillgängliga med rullator och rullstol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunens ambition är att slyröjning ska göras kontinuerligt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Cykelväg från Resecentrum förbi Torsbäcken och till Olofsfors bruk fanns 

sedan tidigare utpekat i översiktsplanen. Kommunen har inför granskning pekat ut gång- och 

cykelvägen under E4, i höjd med campingen, mot Olofsfors som ett prioriterat stråk att rusta upp. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 77 (78) 

 

såsom det gjorts så många gånger de senaste åren. Det är inte jordbruksmark på landsbygden som ska 

skyddas mot exploatering, det är jordbruksmark i tätorts- och stadskärnor som ska skyddas.  

 

”Skogsbruk” 

”Ställningstaganden Skogsbruk” 

LRF:s kommungrupp ställer sig frågande till punkten ”För att säkerställa säker dricksvattentillgång för 

Nordmaling bör skogsbruk undvikas inom vattenskyddsområden.” Denna skrivning vänder vi oss 

starkt emot och avråder från att ha med i översiktsplanen.  

 

Även skrivningen i punkten ”I områden utpekade för vindkraft kommer det att prioriteras framför 

pågående skogsbruk.” vänder vi oss emot. Kommunen ska alltså ta beslut som går emot sitt lokala 

näringsliv, där aktivt skogsbruk ingår, för att ställa sig positiv till vindkraftutbyggnad däri många fall 

utförs av bolag som inte har lokal förankring i bygden. Vi uppmanar kommunen att omvärdera det 

ställningstagandet, stryk punkten.  

 

Punkten ”Kommunen ska verka för plockhyggen framför kalhyggen för att främja och bevara 

naturvärden.” Gäller det kommunens egna skogsmark må det vara, men hur var och en skogsägare 

väljer att sköta sin skog ska inte stå reglerad i översiktsplanen. Stryk denna punkt. 

 

Punkten ”Exploatering som riskerar att fragmentera eller skapa barriärer inom områden för rennäring, 

aktivt brukad jordbruksmark och område för skogsbruk ska inte tillåtas.” behöver förklaras - vad 

menas egentligen med det?   

Kommunens svar: Se kommunens ovanstående svar angående jordbruksmark. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen vidhåller att det är viktigt ställningstagande för att säkerställa 

samhällsviktig dricksvattenförsörjning. Ställningstagandet omöjliggör inte skogsbruk inom 

vattenskyddsområden.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Skrivningen har utgått inför granskningen av översiktsplanen. Översiktsplanen 

gör inga sådana avvägningar då ett nytt tematiskt tillägg avseende vind- och solkraft ska tas fram 

där avvägningar mot andra allmänna intressen ska göras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: Kommunen kan inte ingripa eller styra hur enskilda skogsägare väljer att sköta 

sin skog, men kommunen vill verka för att plockhyggen används oftare inom skogsindustrin. 
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Kapitel Landsbygd 

”Byggande på landsbygden” 

”Ställningstaganden Byggande på landsbygden” 

Dessa två punkter har vi vidrört redan, läs ovan. ”Aktivt brukad jordbruksmark får inte tas i anspråk 

för bebyggelse.” 

”Anordnandet av tomten får inte försvåra möjligheten att driva ett rationellt jordbruk, och 

fragmentering av sammanhållen jordbruksmark bör undvikas.” Vill kommunen ha en levande 

landsbygd kan man inte sätta stopp för att utveckla den. Positiva generationsskiften på 

lantbruksenheter leder till mer byggande i byarna, barnfamiljer som flyttar in till byarna från andra 

kommuner, unga människor som ser sin framtid i en by och de bildar familj, alstrar skattemedel till 

kommunen. Men, säger kommunen nej till utveckling där en liten del av jordbruksmark går till spillo i 

ett bostadshus, så kanske kommun även stänger möjligheten för en by som håller resterande 

jordbruksmark öppen från sly. Stryk dessa två punkter i översiktsplanen.  

 

5.6 Enskilda/Allmänheten 

 

 

 

Kommunens svar: Syftet är att exploatering inte ska försvåra bedrivandet av de areella 

näringarna.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: En levande landsbygd är en förutsättning för hela kommunens utveckling. 

Nordmalings kommun vill kunna erbjuda människor boende både i tätorter och på landsbygden. 

Lämpligheten för bebyggelseutveckling inom kommunens landsbygd kommer företrädesvis 

prövas med förhandsbesked/bygglov så länge inte detaljplanekravet i plan- och bygglagen inträder 

gällande bebyggelsens omfattning eller sammanhang. 

Kommunens syn är att ovanstående ställningstagande som LRF lyfter inte omöjliggör utveckling 

och generationsskiften på landsbygden.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunens svar: En privatperson har lämnat synpunkter som är av redaktionell karaktär. 

Kommunen tackar för synpunkterna och har reviderat översiktsplanen utifrån att flertal av de 

föreslagna förändringarna.   

 

 

 

 

 

 


